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MEDUNARODNA KONVENCIJA ZA ZASTITU LJUDSKOG
ZIVOTA NA MORU, OD 31 MAJA 1929, U LONDONU

uvobD

Vlade Nemacke, Commonwealth-a Australije, Belgije, Kanade,
Danske, Spanije, Slobodne Drzave Irske, Sjedinjenih Drzava
Amerike, Finske, Francuske, Ujedinjene Kraljevine Velike Bri-
tanije i Severne Irske, Indije, Italije, Japana, Norveske, Nizo-
zemske, Svedske, Saveza Sovjetskih Socijalistickih Republika,
Zele¢i da odrede po zajedni¢kom sporazumu nacela i propise u
cilju zastite ljudskih Zivota na moru, smatrajuéi da je najbolji
nacin za postignu¢e ovog cilja zakljucenje jedne konvencije,

Odredile su da ih zastupaju sledeé¢i opunomocéenici:

Viadu Nemacke:

G. Dr. Friedrich STHAMER, izvanredni i opunomoceni
ambasador Nemacke u Londonu.

G. Gustav KOENIGS, Ministerialdirigent u Reichsver-
kehrsministerium-u, Geheimer Regierungsrat, Berlin.

G. Arthur WERNER, Oberregierungsrat na Reichsver-
kehrsministerium-u, Geheimer Justizrat, Berlin.

G. Walter LAAS, Profesor, Direktor Klasifikacionog
Drustva ,Germanischer Lloyd“, Berlin.

G Dr. Otto RIESS, Direktor u penziji Reichsschiffsver-
messungsamt-a, Geheimer Regierungsrat, Neubrandenburg.

G. Hermann GIESS, Ministerialrat u Reichspostmini-
sterium-u, Berlin.

G. Viceadmiral Hugo DOMINIK, Pretsednik ,Deutsche
Seewarte“, Hamburg.

Vladu Drzave Australijske:

G. Kapetan bojnog broda Henry JAMES FEAKES,
Royal Australian Navy, Pomorski ataSej Commonwealth-a
u Londonu.
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G. Kapetan korvete u penziji Thomas FREE, Royal
Naval Reserve.

G. Kapetan bojnog broda J. K. DAVIS, Direktor Navi-
gacije.

Vladu Belgije:

G. Baron de Gerlache de GOMERY, Genaralni Direktor
Pomorske Uprave.

G. Gustave de WINNE, inZenjer-Sef, Direktor Odeljenja
Pomorske Uprave.

G. Georges GOOR, Savetnik Pomorske Uprave.

Vladu Kanade:

G. Alexander JOHNSTON, Podministar Mornarice.

G. Lucien PACAUD, Sekretar Visokog Komesariata u
Londonu.

Vladu Danske:
G. Emil KROGH, Sef Ureda u Ministarstvu Trgovine,
Industrije i Plovidbe.
G. V. TOPSOE-JENSEN, sudija Vrhovnoga Suda.
G. Kapetan V. LORCK, Direktor Plovidbe.

~ G. J. A. KORBING, Direktor Brodarskog drustva ,Det
Forenede Dampskibsstelskab®.

G. Aage H. LARSEN, InZenjer-konstruktor u Ministar-
stvu Trgovine, Industrije i Plovidbe.

G. Arnold POULSEN, InZenjer u Ministarstvu Trgovine,
Industrije i Plovidbe.

Vladu Spanije:

G. Kontra-admiral Don Francisco Javier de SALAS
Gonzalez, Sef Brodarske Komisije u Evropi.

Vladu Slobodne Drzave Irske:

G. J. W. DULANTY, Komesar za Trgovinu Slobodne
DrZave Irske u Velikoj Britaniji.

G. E. C. FOSTER, Glavni Inspektor Pomorskog ode-
lenja, Ministarstva Trgovine i Industrije.

Viadu Sjedinjénih Drzava Amerike:

Uvaie-ni G, WALACE H. WHITE, Mladi, ¢lan Kongresa,
Pretsednik Komisije za Trgovacku mornaricu i Ribarstvo.

G. Arthur J. TYRER, Komesar za Brodarstvo, Mini-
starstvo trgovine.
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G. Charles M. BARNES, sef Uprave Ugovora,.Pretsed-
niStva Vlade.

G. Kontra-admiral George H. ROCK, Brodarsko-grade-
vinske Struke, pomoc¢nik Sefa Odeljenja za konstrukcije i
popravke, Ministarstvo mornarice.

G. Kapetan bojnog broda Clarence S. KEMPFF, United
States Navy, Hidrograf, Ministarstvo Mornarice.

G. Dickerson N. HOOVER, Generalni Inspektor — Kon-
trolor Odelenja Inspekcije parobroda u Ministarstvu Trgovine.

G. William D. TERRELL, $ef odelenja za Radioelektri-
citet Ministarstva Trgovine.

G. Kontra-admiral u penziji John G.. TAWRESEY, Bro-
darsko-gradevinske Struke, United States Shipping Board.

G. Herbert B. WALKER, Pretsednik Ameri¢ckog Udru-
Zenja Vlasnika Brodova na paru.

G. Henry G. SMITH, Pretsednik Nacionalnog Ameri-
Ckog Saveta konstruktora brodova.

G. Kapetan Charles A. Mc ALLISTER, Pretsednik Ame-
rican Bureau of Shipping.

Vladu Finske:

G. Baron Gustaf WREDE, Pretsednik Shipping Board.
G. Kapetan Vaino BERGMAN, Inspektor Brodarstva.

G. Konsul Karl KURTEN, Direktor Finskog UdruZenja
Brodovlasnika.

Vladu Francuske:

G. RIO, senator, biv§i Ministar.

G. Sef — inZenjer Mornarice HAARBLEICHER, Direktor
Odelenja za Trgovacku mornaricu i za brodarski materijal
Ministarstva Javnih radova.

G. Glavni inZenjer Mornarice MARIE, u Direkciji za
trgovacku mornaricu i za brodarski materijal.

G. Kapetan bojnog broda  THOUROUDE, Pomorski
Atasej u Ambasadi Francuske u Londonu.

Vladu Ujedinjene Kraljevine Velike Britanije i Severne Irske:

G. Vice-admiral Sir Herbert W. RICHMOND, Royal Navy.

Sir Westcott ABELL, Profesor Brodogradnje, Armstrong
College, Newcastle-on-Tyne.

G. A. L. AYRE, Potpretsednik Federacije Brodogradi-
telja.

F. Kapetan F. W. BATE, Nauticki Savetnik Odelenja
za Trgovacku Mornaricu, Board of Trade.
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G. C. H. BOYD, iz Odelenja za Trgovacku Mornaricu,
Board of Trade.

Sir William C. CURRIE, Pretsednik Chamber of Shipping
of the United Kingdom.

G. A. J. DANIEL, Glavni Ship Surveyor, Board of
Trade.

Sir Norman HILL, Pretsednik Merchant Shipping Advi-
sory Comittee.

Sir Charles HIPWOOD, Principal Assistant Secretary,
Mercantile Marine Departement, Board of Trade.

G. Kapetan A. R. H. MORRELL, Trinity House.

Vladu Indije:
Sir Geoffrey L. CORBETT, Departman za Trgovinu,
Vlada Indije.
G. Kapetan E. V. WHISH, Lucki oficir, Bombay.

G. M. A. MASTER, Generalni Direktor Scindia Steam
Navigation Company.

Viadu ltalije:
G. Lucki General G. INGIANNI, Generalni Direktor Trgo-
vacke Mornarice.
G. Vice-admiral A. ALESSIO, Sef TehniCke inspekcije
Trgovacke Mornarice.

G. Grof D. ROGERI DI VILLANOVA, Savetnik poslan-
stva u Ambasadi u Londonu.

G. Dr. T. G. GLANNINI, Savetnik Emigracije.

G. Lucki General F. MARENA, Viceinspektor Luckih
kapetanija.

G. InZenjer-General E. TERRETTI, Sef Tehni¢kog Biroa
Pomorskog i Aeronautickog Registra Talijanskog.

G. G. GNEME, Sef Telegraiske Sluzbe, Generalna Di-
rekcija PoSta i Telegrafa.

G. Kapetan fregate L. BIANCHERI, Kraljevske Talijanske
Mornarice. ‘

Vladﬁ Japana:
G. YUKIO YAMAMOTO, Generalni Inspektor Biroa za
Trgovacku Mornaricu, Ekspert u Saobrac¢ajnom odelenju.

G. Kapetan bojnog broda Schichihei OTA, Carske Ja-
panske Mornarice.

G. Itaro ISHII, sekretar Ambasade prve klase.

Vladu Norveske:

G. B. VOGT, Izvanredni poslanik i Opunomoc¢eni Mini-
star u Londonu.
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G. L. T. HANSEN, Direktor Odelenja za Mornaricu,
Minintarstvo Trgovine i Plovidbe.

G. J. SCHONHEYDER, Glavni Kontrolor Ship und
Engineer Division, Ministarstvo Trgovine i Plovidbe.

G. Arth. H. MATHIESEN, Potpretsednik NorveSkog
UdruZenja Brodovlasnika.

G. Kapetan N. MARSTRANDER, Pretsednik Biroa Nor-
veSkog UdruZenja Brodarskih Kapetana.

G. A. BIRKELAND, Direktor NorveSkog UdruZenja Mor-
nara i LoZaca. !

Vladu Nizozemske:

G. Viceadmiral C. FOCK, Generalni Inspektor Plovidbe.

G. C. H. DE GOEJE, bivsi Generalni Inspektor Plo-
vidbe, Nizozemska Indija

G. A. van DRIEL, Savetnik Brodogradnje, Sluzba Po-
morske Inspekcije.

G. J. BLAND van den BERG, Inspektor Obalne i Po-
morske Radiotelegrafije.

G. Phs. van OMMEREN, Mladi, Pretsednik Phs. van
Ommeren L.td.

G. H. G. J. UILKENS, bivsi Komodor Netherland Ste-
amship Kompanije.

Viadu Svedske:

G. Baron PALMSTIERNA, Izvanredni Poslanik i Opu-
nomocéeni Ministar u Londonu.

G. Nils Gustaf NILSSON, Sef sekcije u Centralnoj
Upravi Trgovine.

G. Kapetan Erik Axel Fredrik EGGERT, Ekspert za
Pomorske poslove u Centralnoj Upravi Rada i Socijalne
Zastite.

Vladu Saveza Sovjetskih Socijalisti¢kih Republika:

G. Ivan Lvovi¢ ARENS, savetnik Ambasade S. S. S. R.
u Parizu.

G. Kapetan Karl Pavlovi¢ EGGI, zapovednik Ledolomica
,Lenin* Sovjetske Trgovacke Mornarice (Sovtorgflot).

koji, posto su medusobno pokazali svoja punomocja i nasli da
su u valjanoj i propisnoj formi, sloZili su se u slede¢im odred-
bama:



GLAVA I
UVODNE ODREDBE

CL 1

Vlade ugovornice obavezuju se, da primene odredbe ove
Konvencije u cilju pomaganja zastite ljudskih Zivota na moru,
da donesu sve zakonske mere i da preduzmu sve ostalo to ée
omoguciti njenu punu primenu.

Odredbe ove Konvencije upotpunjuju se Pravilnikom, koji
se nalazi u Dodatku 1. Ovaj Pravilnik ima isto vaZenje i stupa
na snagu kad i ova Konvencija. Svako pozivanje na ovu Kon-
venciju zna€i i jednovremeno pozivanje na dodati Pravilnik.

Cl 2
Primene i definicije.

1. Odredbe ove Konvencije primenjuju se pod sledeé¢im
uslovima na brodove koji pripadaju drzavama ¢ije su Vlade
ugovornice, i na brodove koji pripadaju zemljama ma koje se
ova Konvencija odnosi u smislu CIl. 62:

Glava II (Brodogradnja): na putnicke brodove (na meha-
ni¢ki pogon) kada vr§e medunarodno putovanje.

Glava Il (Sredstva za spasavanje): na putnicke brodove
(na mehanicki pogon) ako vrie medunarodna putovania.

Glava IV (Radiotelegrafija): na sve brodove koji vrie
medunarodna putovanja, sem na teretne brodove manje od
1600 bruto tona.

Glava V (Bezbednost plovidbe): na sve brodove bez
obzira na vrstu putovanja.

Glava VI (Isprave): na sve brodove na koje se prime-
njuju Glave 1I, Il i 1V,

2. Svaka Glava predvida jo$ ta¢nije kategorije brodova na
koje .se primenjuju odredbe Konvencije i obim te primene.

3. Po ovoj Konvenciji, u koliko nije protivno receno:

a) smatra se da brod pripada izvesnoj drZavi, ako je
uvrSten u upisniku brodova sa lukom pripadnosti u do-
ti¢noj drZavi;

b) izraz ,,Upravna vlast oznatuje Vladu drzave gde je
brod upisan;
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_ ¢) kao medunarodno putovanje, smatra se putovanje
!zmedu drzave na koju se primenjuje ova Konvencija i
jedne luke izvan ove drZave, ili obratno; sve kolonije,
prekomorske zemlje, protektorati ili zemlje pod suzereni-
tetom ili mandatom, smatraju se u ovom pogledu kao za-
sebne zemlje;

d) pod ,,putnickim brodom*, podrazumeva se svaki brod
sa viSe od 12 putnika;

e) izraz ,,Pravila‘® oznacuje Pravila sadrZzana u Dodatku I.

4, Oya Konvencija se ne primenjuje, ako nije izri¢ito pro-
tivno receno, na ratne brodove.

CL 8
Slucajevi vise sile.

Ne potpada pod odredbe ove Konvencije jedan brod na
koji se Konvencija u Casu njegovoga polaska na koje mu drago
putovanje ne primenjuje, ako je brod bilo kako promenio pra-
vac svoga putovanja, pod uslovom, da je ova promena pravca
bila prouzrokovana rdavim vremenom ili iz ma kog drugog
uzroka vise sile.

Lica koja se nalaze na jednom brodu usled viSe sile ili
se tu nalaze usled toga Sto je zapovednik duZan da prevozi
brodolomce ili druga lica, ne ulaze u obzir pri ocenjivanju pra-
vilne primene neke odredbe ove Konvencije.

GLAVA 1I
BRODOGRADNJA
Cl 4
Brodovi na koje se primenjuje ova Glava.

=1 Ova se Glava primenjuje, sem u slucajevima gde je druk-
¢ije odredeno, na nove putni¢cke brodove namenjene za medu-
narodna putovanja.

2. Putnicki brod smatra se da je nov, ako je njegova kobi-
lica bila poloZena 1 jula 1931 g. ili posle toga roka, ili ako je
bio preudeSen za putniCku sluzbu istoga dana ili posle toga
roka. Svi ostali putnicki brodovi smatraju se kao postoje¢i put-
ni¢ki brodovi.

3. Upravna vlast jedne drzave moZe, ako nade da su pri-
like i pravac nekog putovanja takvi da nije ni razumna ni po-
trebna primena odredaba ove Glave, da oslobodi ovih odre-
daba brodove ili vrste brodova koji pripadaju toj drzavi, ako

se ti brodovi u svojim putovanjima ne udaljavai iS
morskih milja od najblize obalel. SR e

4. U slucaju da se neki i¢ki j
: j1 putni¢ki brod u svome putovanju
gleasttlda(l)jgvle: viSe od 200 morskih milja od najblize obale?Upra\?rjla
étan'epod pO]ll_Spada taj broc_l, moze da dozvoli izvesno popu-
j ravila IX, X. XV i XIX, u slucaju kad se Upravnoj
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vlasti moze da pruzi dovoljan dokaz, da primena ovih odre-
daba nije ni umesna ni prakti¢no provediva.

Kod postojec¢ih putnickih brodova koji vrse medunarodna
putovanja, a ne odgovaraju odredbama ove Glave koje se od-
nose na nove putnicke brodove, odredice odnosna Upravna
vlast kojoj je brod potlinjen, potrebne mere za svaki brod, a
u cilju da bi se postigla vec¢a bezbednost tamo gde je to prak-
tiécno provedivo i umesno.

6. Kod putni¢kih brodova koji vrSe medunarodna putovanja,
a koji sluZe za specijalne prevoze velikoga broja putnika bez
krevetskoga smestaja, kao Sto je na pr. prevoz hodocasnika,
Upravna vlast svake drzave moZe, ako nade da je prakti¢no ne-
moguce primeniti odredbe ove Glave, osloboditi ovih odredaba
pomenute brodove koji pripadaju toj drzavi, pod sledecim
uslovima:

a) Odredbe koje se odnose na brodogradnju moraju
biti primenjene u §to je moguce Siroj meri obzirom na
okolnosti ovoga saobracaja.

b) Imaju da se preduzmu mere za odredivanje opstih
odredaba koje ¢e vaziti za posebne slucajeve ovakvog sa-
obracaja. Ove odredbe moraju da budu saglasne odred-
bama ostalih Vlada ugovornica, u koliko ih ima, koje bi
mogle biti direktno zainteresovane u prevozu ovih putnika.

7. Ova Glava ne primenjuje se na brodove koji nemaju me-
hani¢ki pogon, kao ni na drvene brodove primitivne grade, kao
$to su ,,dove* (,,dhows*), dZunke, itd.

ClL 5
Nepromodive pregrade brodova.

1. Brodovi moraju biti podeljeni pregradama na sto efika-
sniji nacin, imajuci pri tome u vidu prirodu sluzbe kojoj su
namenjeni. Odredbe koje se odnose na pregradivanje, utvrdene
su u Clanovima i Pravilima koji slede.

9. Stepen pregradivanja utvrden primenom ovih Pravila
menja se prema duZini broda i prema sluzbi kojoj je brod na-
menjen, tako da najveci stepen pregradivanja odgovara najdu-
7im brodovima, prvenstveno namenjenim za prevoz putnika.

5. Pravila od I do V oznacuju, kako i na koji nacin Ce se odre-
diti stepen pregradivanja koje ima da bude izvr$eno u jednom
brodu.

4. Da bi propisani stepen pregradivanja bio postovan, bice
odredena teretna linija broda, koja odgovara gazu predvidenom
prema pregradama, i naznacena na boku broda izvana. Ako na
brodu ima takvih prostorija koje se mogu po volji upotrebiti
ili ze smestaj putnika ili kao spremiste za robu, moci e, na
trazenje brodovlasnika, da se odredi i ozna¢i na boku izvana,
jos jedna ili vide teretnih linija, prema razli¢itim gazovima pre-
gradnih odelenja, za koje buda Upravna vlast odredila da ~od-
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govaraju razli¢itim uslovima sluzbe. Nadvode koje odgovara sva-
koj od pomenutih teretnih linija kao i uslovi sluzbe za koje je
ono odredeno, bi¢e ta¢no odredeni u Uverenju o bezbednosti.
Teretne linije pregradivanja moraju biti oznacene i upisane na
nacin odreden u Pravilu VII.

ClL 6
Krajne pregrade, pregrade masinsko-kotlovnog prostora, tuneli
osovina, i t. d.
_ Svi brodovi moraju imati nepromodivu krmenu i pram-
Canu pregradu, kao i pregrade ispred i iza masinsko-kotlovnog
prostora, a brodovi na vijak moraju da imaju nepromo¢ive tu-

nele za osovine, ili odgovaraju¢u podelu, a sve prema odred-
bama Pravila VI

Cl 7
Gradnja, ispitivanja, i t. d.
Pravilo VII do uklju¢ivo XIII i Pravilo XV do uklju¢ivo XXI
sadrZe odredbe koje se odnose:

a) na gradnju i na ispitivanje pregrada, dvostrukih dna,
nepromocivih paluba, nepromocivih silaza, vodova venti-
lacije, pregrada protiv pozara, i t. d;

b) na otvore u pregradama, na vanjskoj oplati broda i
na palubi koja je izloZena moru, na nacin zatvaranja otvora
koji ima biti upotrebljen i nacin te upotrebe;

¢) na ispitivanja, na periodi¢ne preglede i na periodi¢ne
pokuse nacina zatvaranja otvora u nepromocivim pregra-
dama i na oplati broda;

d) na izlaze iz nepromocivih prostorija;

e) na drenaZni uredaj;

J) na raspoloZivu snagu za voZnju krmom i na pomo-
¢no kormilo.

ClL 8
Utvrdivanje stabiliteta.

Na svakom novom putni¢kom brodu bi¢e izviSeno po nje-
govom dovrSenju ispitivanje stabiliteta nagibom i bi¢e utvrdeni
elementi ovog stabiliteta. Osoblje kome bude predat brod na
upotrebu, primi¢e o tome sva obavestenja koja mu mogu slu-
Ziti za uspeSno manevrisanje.

CL 9
Napomene u brodskom dnevniku.

U brodskom dnevniku mora biti naznaceno otvaranje ili
zatvaranje nepromocivih pregrada, i t. d., kao i sva veZbanja
1 pregledi, kako je predvideno u Pravilu XIV.
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ClL 10
Prvi i daljni pregledi brodova.

Osnovna nacela koja treba da vaZe kod pregleda brodova
novih ili postojeéih, u pogledu korita, kotlova i glavnih i po-
moc¢nih masina, i u pogledu opreme, utvrdena su u Pravilu XXII.
Svaka ugovaraju¢a Vlada obavezuje se:

1. da izda detaljne propise prema ovim opS$tim nace-
lima ili da izmeni ve¢ postojece propise, tako da budu u
skladu sa pomenutim nacelima;
2. da obezbedi primenu ovih propisa.
Uopste detaljni propisi predvideni u prethodnom stavu
moraju da budu tako sastavljeni, da u pogledu bezbednosti
ljudskih Zivota brod bude osposobljen za sluzbu kojoj je namenjen.

GLAVA 11
SREDSTVA ZA SPASAVANJE, I T. D.

CL 11
Definicije.
U ovoj Glavi:

a) izraz ,novi brod“ oznacuje brod c¢ija je kobilica po-
loZena 1 jula 1931 ili posle toga roka: svi ostali brodovi
smatraju se ,postoje¢im brodovima“.

b) izraz ,kratko medunarodno putovanje“ oznauje me-
dunarodno putovanje kod koga se brod ne udaljuje viSe
od 200 milja od najbliZe obale;

c¢) izraz ,plivajue naprave za spasavanje“ oznacuje
plivaju¢a palubna sedista, plivaju¢e palubne stolice, kao
i svaku drugu napravu koja ne tone, sem ¢amaca, pojasa
i koluta za spasavanje.

ClL 12
Primene.

1. Cva se Glava primenjuje, sem u slu¢ajevima kada je
druk¢ije odredeno, na putni¢ke brodove na mehanic¢ki pogon
koji vrSe medunarodna putovanja. 5

2. Posebne odredbe predvidene su u Clanovima 13, 14,
19 i 25 za nove putni¢ke prodove koji vrSe kratka medunarodna
putovanija.

3. Upravna vlast jedne DrZave, ako smatra da su uslovi i
pravac nekog putovanja takovi, da nije ni umesna ni potrebna
primena svih odredaba ove Glave, moZe da oslobodi ovih odre-
daba u odgovarajuc¢oj meri izvesne brodove ili viSe brodova
koji joj pripadaju, ako se u svojim putovanjima ne udaljuju
vie od 20 milja od najbliZe obale.
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4. Kod postoje¢ih putnickih brodova na mehanicki pogon,
koji vr§e medunarodna putovanja i sada ne odgovaraju odred-
bama ove Glave koje se odnose na nove putnicke brodove,
odredi¢e odnosna Upravna vlast, kojoj brod pripada, potrebne
mere za svaki takav brod, tako da bude postignuta, koliko je
to umesno i praktiéno moguce, najdalje do 1 jula 1931 g., pri-
mena ops$tih nacela postavljenih u Cl. 13 i primerna primena
ostalih odredaba sadrzanih u ovoj Glavi.

5. Kod putnickih brodova na mehani¢ki pogon koji vrSe
medunarodna putovanja, koji sluZe za specijalne prevoze velikog
broja putnika a nemaju krevete, kao Sto je na pr. prevoz hodo-
Casnika, Upravna vlast moZe, ako nalazi da je prakti¢no nemo-
guce primeniti odredbe ove Glave, osloboditi ovih odredaba
pomenute brodove, pod slede¢im uslovima:

a) Odredbe koje se odnose na Camce za spasavanje i
na druga sredstva za spasavanje kao i na zaStitu od po-
Zara, moraju biti primenjene u Sto je moguce Siroj meri,
prema prilikama saobracaja.

b) Svi ovi ¢amci i sva ova sredstva za spasavanje mo-
raju biti takovi, da se mogu brzo upotrebiti u smislu
Cl. 13.

¢) Za svako lice koje se nalazi na brodu, mora posto-
jati jedan pojas za spasavanje.

d) Imaju se preduzeti mere, da bi se odredile opste
odredbe koje se imaju primeniti na ovaj poseban slucaj
prevoza. Ove odredbe moraju da budu saglasne odred-
bama ostalih Vlada ugovornica, u koliko ih ima, koje bi
mogle biti direktno zainteresovane za prevoz ovih putnika,

{1, 13

Camci za spasavanje i plivajuce naprave za spasavanje.

Osnovna nacela koja reguliSu opremu broda ¢amcima za
spasavanje i plivaju¢im napravama za spasavanje, predvidena u
ovoj Glavi, sastoje se u tome, da ovi ¢amci i plivajue na-
prave za spasavanje moraju da budu takovi, da mogu u slucaju
nuzde biti brzo upotrebljivi, da ih ima u dostatnom broju i da
odgovaraju svojoj svrsi.

1. Da bi ¢amci za spasavanje i plivaju¢e naprave za spa-
savanje bili brzo upotrebljivi, moraju da ispunjavaju sledece
uslove:

@) Moraju biti tako spremni, da ih se moZe spustiti na

vodu brzo i sigurno, ¢ak i kod nepovoljnog poprecnog ili

uzduzZnog nagiba broda.

b) Treba da je obezbedena moguénost da se putnici
ukrcaju u ¢amce za spasavanje brzo i u redu.

¢) Smestaj svakog ¢amca za spasavanje kao i svake
plivajue naprave za spasavanje mora biti takav, da ne
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smeta upotrebi ostalih ¢amaca za spasavanje ili plivajucih

naprava za spasavanje.

2. Da bi oprema broda ¢amcima za spasavanje i plivaju-
¢im napravama za spesavanje odgovarala svojoj svrsi i bila
dostatna, moraju biti ostvareni ovi uslovi:

a) Sa izuzetkom odredaba alineje b) ove tacke, u ¢am-
cima za spasavanje mora biti za svako lice, koje se na
brodu nalazi, po jedno mesto, a sem toga, mora biti pli-
vaju¢ih naprava za spasavanje za 25°/, od broja prisutnih
lica na brodu.

b) Kod putnickih brodova koji vre kratka medunarodna
putovanja, moraju biti ¢amci za spasavanje smeSteni kako
je to propisano kod pravila XXXIX; sem toga, mora biti
plivaju¢ih naprava za spasavanje toliko, da svi ¢amci za
spasavanje skupa sa plivaju¢im napravama za spasavanje
mogu da prime sva lica koja se na brodu nalaze, kako je
to kazano u Pravilu XXXVIII. Kona¢no mora biti na brodu
preko svega kazanog plivaju¢ih naprava za spasavanje
jos za 10%, viSe od broja prisutnih lica na brodu.

¢) Za nijedan putnicki brod ne sme da se trazi viSe {a-
maca nego $to je potrebno za smestaj svih lica koja se
na brodu nalaze.

ClL 14

Uslovi prema kojima naprave za spasavanje moraju da budu
brzo upotrebljive i da odgovaraju svojoj svrsi.

Da bi bila ostvarena nacela postavljena u CIl. 13, da sred-
stva za spasavanje budu brzo upotrebiva i da odgovaraju svrsi,
ona moraju da su podeSena po propisima Pravila XXXVII,
XXXV i XXXIX.

Cl 15

Propisani tipovi ¢amaca za spasavanje. Splavovi za spasavanje.
Plivajuce naprave za spasavanje.

Svi ¢amci za spasavanje, splavovi za spasavanje i pliva-
jue naprave za spasavanje moraju da odgovaraju uslovima

utvrdenim u ovoj Konvenciji, kao i Pravilima XXIV do uklljuv-;-;j-jﬁ__

¢ivo XXIX.
ClL 16

Gradnja ¢amaca.

Svi ¢amci moraju da su dobro gradeni i da imaju oblike
i razmere, koji im obezbeduju puni stabilitet na moru kao i
dovoljnu nadvodnu visinu, kada su u njima ukrcana sva lica
koja trebaju da prime i celokupna oprema.

Medunarodna Konvencija 2
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Cl. 17
Pristup putnicima u camce za spasavanje.

Moraju biti preduzete mere da bi se putnici i
7 _ cima obezbed
pnstu_p na mesta ukrcavanja u ¢amce za spgsavanje. Sem toég
moraju postojati i jedne podesne lestvice kod svakog para soha.

ClL 18
Velicina ¢amaca i splavova za spasavahje.

Broj lica koji mora da primi jedan od Pravilom propisani
¢amaca ili jedan splav za spasavanje ili pak jedna pli?/a?gézar?;l}
prava za spasavanje, kao i uslovi pod kojima moZe biti usvojen
jedan splav za Spasavanje ili plivajuca naprava za spasavanje
odredeni su propisima Pravila XXX do ukljuc¢ivo XXXV, ’

Cl. 19
Oprema camaca i splavova za spasavanje.

Pravilo XXXVI odredu; x ‘
savanje. j& opremu Camaca i splavova za spa-

ClL 20
Pojasi za spasavanje i koluti za spasavanje.

1. Svi brodovi na koje se odnosi ova Glava moraj imaj
za svako lice koje se na brodu nalazi, po jedan poj]aus dzaalrgsg;llf
savanje 1 to tipa priznatog od strane Upravne vlasti, pored toga
moraju da imaju i dovoljan broj naro¢itih pojasa za decu, sem
ako pre pomenuti pojasi mogu da se podese za decu. ’

2. Svi ovi brodovi moraju tako isto da imaju i
. . ] . maju i1 kolute za
Spasavanje priznatog tipa k R : _
Pravily XL. g up ao gore, a Ciji je broj odreden u
3. Pojasi za spasavanje ili koluti za s i ii
. o . pasavanje, koji ne od-
g;)vvaa;jel]u_lprop151malPrav1la XL koji se odnosi na Jpojasle za spa-
e 11 prema slucaju na kolute za spasavanj
budu priznati od Upravne vlasti. b Hie S35 R0 Ao

4. U ovom Clanu izraz poj je« i s
. 1z ,pojas za spasavanje“ odnosi se na
svaku napravu koja moZe da se prilagodi telu, a koja ima isti
uzgon kao i propisani pojas za Spasavanje.
Cl. 21
Krefanje osoba. Pomocno osvetljenje.

1. Ulaz i izlaz iz raznih prostorij i j
- s L ja, medupaluba, itd.
biti podeSeni prema odgovaraju¢im propisimg. morat
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9. Elektricno ili drugo osvetljenje, koje moZe da udovolji
svim zahtevima bezbednosti, mora biti predvideno u pojedinim de-
lovima broda, a naroito na palubama gde se nalaze ¢amci za
spasavanje. Na brodovima gde je paluba sa ¢amcima za spa-
savanje visa od 9.15 m. (30 stopa), racunaju¢i od vodene linije
koja odgovara najmanjem gazu na moru, mora biti predvideno
da ¢amci budu osvetljeni kako na brodu tako niz bok broda, za
vreme spustanja u vodu i neposredno posle spustanja. Mora da
postoji jedan samostalni izvor svetla, koji ¢e mociu slu¢aju po-
trebe ‘da nadomesti predvideno osvetlenje, i mora biti smeSten
na gornjim delovima broda, iznad pregradne palube.

3. Izlaz iz svake prostorije koju zauzimaju putnici ili posada
mora da je trajno osvetljen jednim pomo¢nim svetlomza slucaj
nuzde. Ova pomocéna svetla moraju biti tako udeSena, da mogu
biti snabdevana iz samostalnog izvora, predvidenog u prethodnoj
stavci, u slucaju da je prestalo funkcionisanje normalnog osve-
tljenja broda.

Cl. 22
Osposobljeni mornari za ¢amce. Posada camaca za spasavanje.

1. Na svakome brodu na koji se primenjuje ova Glava, mora
postojati, za svaki ¢amac ili splav za spasavanje koji se nalaze
na brodu shodno propisima pomenute Glave, izvestan broj ospo-
sobljenih mornara za Camce, odreden propisima Pravila XLI
koji sa odnose na ove ¢amce ili ove splavove za spasavanje.

2. Zapovednik broda ima pravo da rasporeduje, prema pri-
likama, osposobljene mornare za svaki ¢amac i splav za spa-
savanje.

3. Kao ,osposobljeni mornar ¢amca“ naziva se svaki onaj
¢lan posade koji ima svedolanstvo osposobljenja, izdato mu u
ime Upravne Vlasti, pod uslovima predvidenim u pomenutom
Pravilu.

4, Raspored posade tamaca za spasavanje mora biti saobrazan
Pravilu XLII.

Gl 23
Sprava za bacanje konopa.
Svaki brod na koji se primenjuje ova Glava, mora da bude

snabdeven jednom spravom za bacanje konopa, €iji je model
odobren od strane Upravne Vlasti.

Cl. 24
Pogibeljan teret. Mere protiv poZara.

1. Zabranjeno je krcati, bilo kao sovrnju bilo kao teret, takve
stvari koje, pojedina¢no ili skupa, mogu da dovedu svojom pri-
rodom, svojim brojem, ili sme$tajem u brodu, u opasnost Zivot
putnika ili bezbednost broda.

2*
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Ova se zabrana ne odnosi na stvari koje imai Z
: 1 ne s je imaju da posluZe
llzao znakovi za prizivanje u pomoc¢ kad se brod nade u;rjlevolji
a(()j ni na snabdevanje vojske ili mornarice po drZavnoj potrebi,
5lczlsﬁuslovom da je ovo prevoZenje odobreno od strane Upravne
'Odredivanje stvari koje imaj iti
o : ari ju biti smatrane da su po-
glbellne, kao i odredivanje obaveznih mera predostroZnosti kgje
moraju biti predu;gte kod njihovog upakovanja i njihovog sme-
sta.nja’ u brodu, bi¢e predmet zvani¢nih i povremenih upustava
kOJe2 Ce izdavati svaka Upravna Vlast u svome delokrugu.
_ 2. Pravilo XLIII predvida mere koje imaju biti
bi bio otkriven i ugu$en pozar. : e e

b

~

@125
Raspored za slucaj uzbune. i veZbanja.

S » " s ¥ .
uzbu;/lil.{ome Clanu posade bice data specijalna duZnost za slucaj

" NaLOCIU Raspored za uzbunu sadrzi duZnosti svakog poje-
.1(r11_ca od uzbune: on naime odreduje mesta na koja svaki po-
Jedinac ima tada da se nade i duZnosti koje ima da vrsi.

Prev odlaska broda ima da bude utvrden i objavljen raspored
74 s_luca] uzbune, a.nadleina vlast mora biti pozvana da se uveri
0 njegovome postojanju. On mora biti veoma vidno izloZen na
vise mesta na brodu, narocito u prostorijama namenjenim pdsadi.

Nacin kako se ima vrsiti poziv na uzbunu ili vez
predviden je u Pravilima XLIV i XLV, nu ili vezba posade,

o e

"

GLAVA IV
RADIOTELEGRAFIJA.

Cl. 26
Primena i definicija.

1. Ova Glava primenjuje se na sve brodove koji vrSe me-

dunarodna putovanja, sem t i ji
ey ja, eretnih brodova manjih od 1600

2. U pogledu primene i ji nij
ek s et ter%tnim. ove Glave svaki brod koji nije put-

Cl. 97
Namestanje radiotelegrafskih aparata.

1. Svi brodovi na koje se primenjuj ce biti

. . juje ova Glava, morace bit

snabdeveni, u koliko od toga nisu oslobodeni po Cl. 28 arzfdi:)-]
telegrafskim uredajima prema odredbama Clana 31, i to

a) Sv.i putnic¢ki brodovi, ma koje veli¢ine.
b) Svi teretni brodovi od 1.600 tona bruto pa navise.

B ——————————
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9. Upravna vlast svake drZave moZe da odloZi za izvesno
vreme koje ne prelazi pet godina ra¢unaju¢i od dana stu-
panja na snagu ove Konvencije, primenu odredaba prethodne
{acke 1 b) na teretne brodove koji ne prelaze 2000 tona bruto
zapremine, a koji pripadaju doti¢noj drzavi.

Cl. 28
Odstupanja od odredaba ¢l. 27.

1. Upravna vlast svake drzave moZe, ako nade da su uslovi
i plovidbeni pravac takovi da nije ni umesno ni potrebno na-
mestanje radiotelegrafskog uredaja, osloboditi odredaba ClL 27
brodove koji pripadaju doti¢noj drzavi:

. Putnicke brodove.
a) izvesne putni¢ke brodove pojedinacno ili po katego-
rijama, ako se u toku svoga putovanja:
i) ne udaljuju vise od 200 milja od najbliZe obale, ili
ii) ne prevaljuju put ve¢i od 200 milja na otvorenome
moru, izmedu dva susledna pristanista.
b) izvesne putnicke brodove koji plove isklju¢ivo unutar
zone Cije su granice utvrdene u Dodatku ovoga Clana.

Il. Teretne brodove.
Izvesne teretne brodove, pojedinaéno ili po kategorijama,
koji se u toku svoga putovanja ne udaljavaju za vise od
150 milja od najbliZe obale.

2. Sem toga, Upravna vlast svake drZave moZe da oslobodi
brodove koji pripadaju toj drzavi, a koji ulaze u sledece ka-
tegorije:

I. Teglenice i jedrenjake koji postoje.
Kao postojeci jedrenjak smatra se onaj brod na jedra
¢ija je kobilica bila poloZena pre 1 jula 1931 godine.
II. Brodove primitivne konstrukcije, kao dove (,Dhows*),
* dunke, ‘itd.,, ako je praktiéno nemoguce snabdeti ih
radiotelegrafskim uredajem.
[II. Brodove koji normalno ne obavljaju medunarodna pu-
tovanja, ali koji su pod izuzetnim prilikama prinu-
deni da preduzmu jedno ovakvo putovanje.

Dodatak k Clanu 28.

1. Balticko More i njegovi pripatci isto¢no od linije koja ide:
na severu od Utsire (Norveska) do Texela (Nizozemska) na jugu,
izvan teritorijalne jurisdikcije Saveza Socijalistickih Sovjetskih
Republika. :

2. Deo Tartarskog zaliva i Ohotskog mora koji dolaze u
obzir kod putovanja izmedu luke Hokaido i luka Japanskoga

Sahalina.
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3. Moreuz Cosen (Tyosen), omeden prema severu linijom
koja ide od Rta Natsungu (Kawajiri Misaki) do Fusana, a prema
jugu linijom koja ide od Nagasakija do ostrva Giffard (na vi-
sini jugozapadnog vrha ostrva Kelpart), a odatle do Tin To
(ostrvo Ambherst).

4. Zuto more severno od 37-og stepena severne Sirine.

6. Moreuz Formoze omeden prema severu linijom koja ide
od Rta Syanki (Fuki Kaku) do Fu-Cen, a prema jugu linijom
koja ide od South Kape (Juzni Rt Formoze) do Hong-Konga.

6. Zona koja je obuhvacena ovim granicama:

Paralela 10 stepena na severu od 94-og stepena isto¢ne
duZine do azijske obale, azijska obala do Sajgona (Rt Tiwan)
prave linije od Rta Tiwan, na 4° 30’ severne Sirine, 110° isto¢ne
duzine, juZni Rt ostrva Palawan, ostrvo Palmas (Miangas),
ekvator izmedu 140 i 148" istocne duZine, 10°, juZne Sirine,
148Y isto¢ne duZine, Rt York, severna obala Australije od Rta
York do Port Darwin (Cape Charles), prave linije od Cape
Charlesa, na Ashmore Reef (East-Island), 10°%uzne Sirine, 109°
isto¢ne duZine, Christmas Island, 2° severne Sirine, 94° isto&ne
duZine izvan teritorijalne jurisdikcije  Australije i Sjedinjenih
DrZava Amerike,

7. Karaibsko more, izvan teritorijalne jurisdikcije Sjedinje-
nih Drzava Amerike, samo u koliko se tice putovanja izvrie-
nih brodovima na jedra.

8. JuZni pojas Tihog Oceana,  omeden ekvatorom, meridi-
janom 130" prema zapadu, paralelom 34° prema jugu, i Austral-
skom obalom, izvan teritorijalne jurisdikcije Australije.

9. Tonkinski zaliv i deo Kineskoga Mora koji se nalazi za-
padno od linije koja ide od Hong Konga do tacke na 179 se-
verne Sirine i 110° isto¢ne duZine, pa odatle prema jugu do se-
ciSta sa 10" severne $irine, a odavde prema zapadu do Sajgona.

10. Deo Indiskog Oceana koji dolazi u obzir kod putovanja
izmedu luka Madagaskara, Reuniona i Mauricius ostrva.

11. Severni deo Atlantskog Oceana i deo Sredozemnoga

Mora, koji dolaze u obzir kod putovanja izmedu Kazablanke
(Maroko) i Orana (Alzir) i meduluka.

Cl. 29

Prijemna sluzba.
1 Putnicki brodovi.

Sveki putni¢ki brod koji je obavezan po Cl. 27 da bude
snabdeven radiotelegrafskim uredajima, mora da ima na brodu,
zbog svoje bezbednosti, jednog kvalifikovanog radiotelegrafistu,
a ako nema automatski prijemnik za uzbunu, mora da je za
vieme voZnje predvidena prijemna sluzba, koju treba da vrsi

jedan osposobljeni radiotelegrafista ili osposobljeni primalac,
pod slede¢im uslovima:
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i icki i ji 00 bruto
Na svim putni¢kim brodgvima manjim od 30
tonaa), ovu ce s?uibu rasporediti nadleZzna Upravna Vlast.
b) Na svim putnickim brodovima od 3000 bruto tona
i vise, prijemna sluzba bi¢e besprekidna.

vna Vlast svake drZave moZe d_av oslobodi od duZnosti
besgr%rl?idne prijemne sluzbe sve putnicke brodove bgutg Zfl\al-i
premine od 3000 do ukljucivo 5500 tona koiji §10t1c29] ii i
ripadaju, za izvesno vreme koje ne prelazi godinu ada
od dana stupanja na snagu ove Konvg:‘rl'cx]e,._pod us]clwiogn, 2
¢e za vreme toga oslobodena oni vrsiti prijemnu sluzbu o
najmanje osam sati dnevno.

2. Teretni brodovi. - K e ol
. S X
~Svaki teretni brod koji je obavezan po Cl. a
snabgeven radiotelegraiskim uredajem, mora da ima na brgc{u,
zbog svoje bezbednosti, jednog kvalifikovanog radiotelegrafistu,
a ako nema automatski signal za uzbunu, mora da je za vrﬁme
voznje predvidena prijemna sluzba koju c¢e vrsiti ]edalnd é\{a-
lifikovani radiotelegrafista ili jedan primalac, pod sledecim
uslovima:
: a) Za teretne brodove manje od 3000 tona bruto zapre-
mine, prijemnu sluzbu odredi¢e nadlezna Upravna Vlast;
b) Na brodovima od 3000 do ukljucivo 5500 tona bruto
z'apremine, prijemna sluzba trajae najmanje osam sati
dnevno; . .
' ¢) Na brodovima iznad 5500 tona bruto zapremine pri-
jemna sluzba bice besprekidna.

a Vlast svake drZave moZe da os!obodl od duZnosti
besgr%fi‘(,irrlle prijemne sluzbe brodove predvidene ll<1 ‘almgp r(e:z)-
koji doti¢noj drzavi pripadaju, za izvesno vreme 0]e-_r:3 pod
lazi godinu dana od stupanja na snagu ove Kony_?ncq i"ergnu
uslovom, da ¢e za vreme tog_adoslob(())denja oni vrsiti prij
sluzbu od najmanje osam sati dnevno. :

Upravna \Jllast svake drzave moZe takoder da OSI%POdtl)ru(‘:g
duZnosti besprekidne prijemne sluzbevsvme brodove ]]adal‘nu
tonaZza iznosi viSe old 5500ddo Zakllgcggvgog(r)e:r?:aéslf)abodelnja

i uslovom da za ov me 1
gggénuogzrz]g’ed%%(; prijemna sluzba od najmanje Sesnaest sati

no. . - .
dneg. Na svim brodovima koji su snabdeveni automatskim IsJ\rlle
jemnikom za uzbunu (auto-alarm), ova sprava rpora_?_e rzirilalac
vreme dok nije na prijemnoj sluzbi radiotelegrafista ili p :
da bude u pogonu, doklegod je brod u plovidbi. y

Na brodovima za koje je prijemnva sluzba rasporedenareod-
nadlezne Upravne Vlasti, ova Ce sluzba biti prvelnsvtgenoop i
videna u satima odredenim za radiotelegrafsku sluzbu p
Ze¢oj Medunarodnoj Radiotelegrafskoj Konvenciji.
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Na brodovima koji su duzni da obavljaju prijemnu sluzbu
osam ili Sesnaest sati dnevno, ova ¢e sluzba biti predvidena u sa-
tima odredenim za radiotelegrafsku sluzbu po vazeéoj Medu-
narodnoj Radiotelegrafskoj Konvenciji,

4. Pod automatskim prijemnikom za uzbunu (auto-alarm)
podrazumeva se automatski prima¢ za uzbunu, koji ispunjava
uslove propisane u ¢l. 19 § 21 OpSteg Pravilnika pridodatog
Meduqarodnol Radiotelegrafskoj Konvenciji od 1927 g.

5. Kao kvalifikovani radiotelegrafista smatra se svako lice
lfO]e ima ispravu osposobljenja, koja odgovara propisima Op-
Steg Pravilnika pridodatog vaZe¢oj Medunarodnoj Radiotele-
grafskoj Konvenciji.

6. Kao osposobljeni primalac smatra se svako lice koje ima

ispravu osposobljenja radiotelegrafskog prima i-
sima Upravne Vlasti. - et

CL. 30
Primaoci.

1. Svaka Vlada ugovornica izdace ispravu osposobljenja
osposobljenog primaoca tek iza kako se konstatuje, da je kan-
didat sposoban:

a) da_pr@ma i razume znakove za uzbunu, nuZdu, si-
gurnost i hitnost, kada su ovi znakovi prenoSeni izmedu
serija drugih znakova;

b) da moze besprekorno sluhom da prima grupe kodeksa
(meSavinu slova, brojeva i znakova interpunkcije) brzinom
od 16 grupa u minuti. Svaka grupa kodeksa mora da sa-

drzi pet slova, s tim da svaki broj ili znak int e
vaze kao dva slova; ) nterpunkcije

c¢) da upravlja primacima koji su u upotrebi iote-

legrafskom uredaju broda. ! d i

2. Vlade ugovornice obavezuju se da predvide mere, da
osposobljeni primaoci Cuvaju tajnu prepiske.

Gl 8t
Tehnicki uslovi koji se traZe.

Radiotelegrafski uredaji odredeni u Cl. 27 i radiogoniome-

trijske stanice obavezne po Cl. 47, moraju d i
de¢im uslovima: b : i

1. Brodska stanica mora da bude postavljena, prema de-
taljnim propisima koje ¢e izdati Vlada one drZave kojoj brod
pripada, na gornjim delovima broda, tako da bude na najboljem
mestu u pogledu bezbednosti i Sto je moguce vise iznad vodene
linije najveceg opterecenja broda.

2. Zapovedni¢ki most i radiotelegrafska kabina moraju biti

povezani ili doglasnom cevi ili telefonom, ili bilo kojim drugi
[ ) ! rugim
tako efikasnim sredstvom za sporazumevanije. : ¢
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3. Radiotelegrafska kabina mora imati jedan c¢asovnik ili
zidni sat na sekunde koji besprekorno radi.

4. U radiotelegrafskoj kabini mora biti instalisano jedno
efikasno pomoc¢no svetlo za slu¢aj nuzde.

5. Uredaji treba da se sastoje od glavnog uredaja i rezerv-
nog uredaja. Medutim, ako glavni uredaj ispunjava sve uslove
rezervnog uredaja, tada ovaj potonji nije potreban.

6. Glavni uredaj i rezervni uredaj moraju biti takovi da
mogu otpravljati i primati sa frekvencijama (talasnim duzZinama)
i talasnim tipovima propisanim za javljanje nuZde i bezbedno-
sti plovidbe, po vaZe¢oj Medunarodnoj Radiotelegrafskoj Kon-
venciji, za brodove koji su po ovoj Konvenciji obavezni da
imaju radiotelegrafski uredaj.

7. Glavni davaé i rezervni daval moraju da imaju muzicku
frekvenciju od najmanje 100.

8. Glavni dava¢ mora da ima normalni domet od 100 nau-
tickih milja, tj. mora biti u stanju da otprema znakove koji se
jasno mogu od broda do broda razabrati na najmanjoj udalje-
nosti od 100 nauti¢kih milja danju, pod normalnim uslovima i
okolnostima, sa pretpostavkom da je prima¢ snabdeven jednim
detektorom na Kkristal bez pojacaca.®)

9. Brodska stanica mora da raspolaZe, u svako doba, do-
voljnim izvorom energije da bi glavni radiotelegrafski aparat
mogao efikasno da radi pod normalnim uslovima na gore ozna-
¢enoj udaljenosti.

10. Svi delovi rezervnog aparata moraju biti smeSteni na
gornjem delu broda, tako da se nalaze pod najboljim uslovima
sigurnosti i §to je moguce viSe iznad vod:ne linije najveceg
opterecenja broda. Rezervni aparat mora da raspolaZe jednim
izvorom energije neodvisnim od onoga koji je upotrebljen za
pogon broda i glavnu elektri¢cnu mreZu; on mora biti takav da
da se lako stavlja u pokret i da moZe da sluzi neprekidno naj-
manje Sest sati. :

Normalni domet rezervnog aparata u onome smislu kako
je definisan gore u ta¢. 8, mora biti od najmanje 80 nautickih
milja za brodove koji su duZni da vrSe besprekidnu sluZbu, a
od najmanje 50 nauti¢kih milja za sve ostale brodove.?)

#) Dok se ne nade ta¢nija i prakti¢nija metoda za odredivanje dometa da-
vada, preporuluje se da se uzmu Kao rukovodnik sledeé¢e razmere izmedu do-
meta u nautickim miljama (od broda brodu pod normalnim uslovima danju) i
snage otpremne stanice broda u amper-metrima za 500 kilociklusa na sekundu
(600 netara).

100 nautickih milja 60 M. A.

80 nautickih milja 45 M. A.
50 nautickih milja 25 M. A.

M. oznatava stvarnu visinu antene u metrima do njene najuzviSenije
tacke iznad teretne linije. A. oznafava struju merena u amperima na bazi an-
tene u sluéaju otpremanja udeSenog na talas B ili A,." ’

1, Vidi bele3ku *) kod tacke 8 istog ¢lana.
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11. Prima¢ ima biti takav da moZe da prima na onim ta-
lasnim duZinama za otpravljanje vremenskih znakova (Easova)
i metereoloSkih vesti, koje bude odredila kao potrebne Upra-
vna Vlast.

, 12. Prima¢ mora biti udeSen tako da prima pomocu jednog
detektora na kristal.

13. Na brodovima gde je prijemna sluzba snabdevena au-
tomatskim prijemnikom za uzbunu, moraju biti namesteni zvuéni
doziva¢i u radiotelegrafskoj kabini, u kabini operatera radiote-
legrafiste i na zapovedni¢kom mostu. Ovi dozivaci moraju ne-
prekidno da funkcioniSu od momenta kada je prima¢ bio po-
krenut signalom za uzbunu ili za nuZdu, pa sve dok ne bude
zaustavljen. Za zaustavljanje dozivaca mora postojati samo jedan
prekida¢, smeSten u radiotelegrafskoj kabini.

14. Na brodovima o kojima je re¢ u prethodnoj ta&ci, ra-
diotelegrafista kad napusti svoje mesto, mora prikljuciti na an-
tenu automatski prijemnik za uzbunu i kontrolisati njegovo dej-
stvo. Mora izvestiti o toj ispravnosti zapovednika ili oficira
od straze na zapovednickom mostu,

15. Kad je brod u plovidbi, izvor energije za slu¢aj nuzde
mora da je odrZavan u stanju efikasnosti, a automatski prijemnik
za uzbunu mora biti kontrolisan najmanje jedanput za 24 sata.
Cinjenica da su obe ove duZnosti izvrSene, bi¢e zabeleZena
svaki put u brodski dnevnik.

16. Na svakom brodu koji mora biti snabdeven radjotele-
grafskim uredajem za davanje, ima da se vodi radiotelegrafski
dnevnik. U ovaj dokumenat, koji se mora nalaziti u radiotele-
grafskoj kabini, bi¢e upisana imena radiotelegrafista i primalaca,
kao i'svi dogadaji i ¢injenice koji se odnose na radiotelegraf-
sku sluzbu i1 koji mogu da budu od bilo kakvog interesa za
bezbednost ljudskog Zivota na moru; sve vesti i svi razgovori
0 nesre¢i moraju biti u celosti zabeleZeni.

17. Radiogonimetriski aparat, koji mora postojati po Cl.
47, treba efikasno da dejstvuje, i to tako da mozZe primati zna-
kove koji se mogu raspoznavati i da moZe beleZiti podatke iz
kojih ¢e biti moguée da se odredi pravac i da se utvrdi prava
pozicija. Mora da prima znakove na propisanim frekvencijama,
za sluCaj nesrece, za radiogonimetre i radiofarove, po vazecoj
Medunarodnoj Radiotelegrafskoj Konvenciji.

Izmedu aparata i zapovedni¢kog mosta mora postojati jedno
efikasno sredstvo veze.
Cl. 32
NadleZnost.

Pitanja koja su regulisana Medunarodnom Radiotelegraf-
skom: Konvencijom u VaSingtonu 1927 g. i pridodatim joj Pra-
vilnicima, podleZe i podleZa¢e odredbama:
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1) ove Konvencije i pridodatih joj Pravilnika kao i dru-
gih konvencija i pravilnika, koji bi mogli u budu¢nosti da
i zamene;

2) ove Konvencije u pogledu svih tacaka kojima ona
“dopunjuje gorepomenute dokumente.

GLAVA V
BEZBEDNOST PLOVIDBE.

Cl. 33
Primena.

, Propisi ove Glave koji se ticu brodova, primenjuju se,
u koliko nije izri¢ito druk¢ije odredeno, na sve brodove za sva
putovanja.

Cl. 34
lzveStavanje o opasnosti.

Zapovednik svakog broda, kada se nade pred ledenjakom
ili. pred opasnom olupinom broda ili pred opasnom tropskom
olujom ili pred bilo kojom neposrednom opasnosc¢u za plovljenje,
duzan je, da svim sredstvima dojavljivanja kojima raspolaZe, oba-
vesti o tome brodove u blizini kao i nadlezne vlasti prvog me-
sta na obali sa kojim moZe da, dode u vezu. PoZeljno je, da
ovo javljanje bude prenoSeno na nacin izloZen u Pravilu XLVIL

Upravna Vliast svake drzave preduzece sve mere koje nade
za shodno, kako bise obezbedila, da ¢e vest o opasnostima na-
vedenim u prvoj stavci, brzo saznati oni kojih se to tice, kao i
da c¢e biti javljena drugim zainteresovanim Upravnim vlastima.

PrenoSenje vesti o ovim opasnostima besplatno je za zain-
teresovane brodove.

Cl 35
Metereoloska sluzba.

Viade ugovornice obavezuju se, da ¢e podupirati sredivanje
metereoloskih podataka koje Salju brodovi u plovidbi, da ce se
starati o njihovom proucavanju, Sirenju i saopsStavanju na naj-
efikasniji nacin, u cilju olakSanja plovidbe.

Vlade ugovornice narocito se obavezuju, da ée_saradiv.ati na
§to je moguce jacoj primeni slede¢ih metereoloSkih propisa:

a) na obaveStavanju brodova o udarima vetra, oluja i
tropskih oluja, kako prenoSenjem radiotelegrafskih vesti,
tako i upotrebom narocitih znakova na odredenim mestima
na obali;

b) na dnevnom prenoSenju radiotelegrafskim putem vre-
menskih izveStaja koji mogu da interesuju plovidbu i koji
pruzaju podatke o postoje¢im vremenskim prilikama kao i
vremenska predvidanja;
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c) na odredivanju mera da izvesni narolito oznaleni
brodovi vrSe u odredenim satima metereoloska osmatranja

i da prenose ova osmatranja radiotelegrafijom u interesu -

drugib brodova i razli¢itih zvani¢nih metereoloskih sluzbi,
kav i na davanju moguénosti izvesnim stanicama da primaju
ove vesti;

d) da daju potstreka svim zapovednicima brodova, da
obavestavaju brodove u blizini kada naidu na vetar snage
10 ili viSe — po tablici Beauford (snage 8 ili iznad, de-
cimalna tablica.)

SaopStenja pomenuta u tackama a) i b) ovoga Clana, bice
prenoSena na nacin odreden u c¢lanovima 31 (§§ 1, 3 i 5)
i u c¢lanu 19 (§ 25) opSteg Pravilnika pridodatog Vasing-
tonskoj Medunarodnoj Radiotelegrafskoj Konvenciji od 1927 g.,
a za vreme trajanja metereoloSkih izveStaja, oglasa i vremen-
skih predvidanja ,svim stanicama“, sve brodske stanice moraju
da postupaju po Cl. 31 (§ 2) ovoga Pravilnika.

Vremenska osmatranja koja daju brodovi nacionalnim mete-
reoloSkim sluzbama, uZivace prvenstvo otpravljanja, kako je pro-
pisano u ¢l. 3 Pravilnika pridodatog VasSingtonskoj Meduna-
rodnoj Radiotelegrafskoj Konvenciji od 1927 godine.

Vremenska predvidanja, obaveStenja, sinopticki izveStaji i
ostali metereoloSki izveStaji za upotrebu brodova, moraju biti
otpravljeni i propagirani od strane nacionalne sluzbe na naj-
podesnijem mestu, kako bi mogli sluziti razliitim zonama i
predelima prema medusobnim sporazumima izmedu zaintereso-
vanih zemalja.

Sva nastojanja bi¢e upravljena na to, da se dode do jedno-
obraznog medunarodnog postupka u pogledu medunarodne
metereoloSke sluzbe odredene u ovom Clanu i da se u grani-
cama mogucnosti postupa po preporukama Medunarodne Mete-
reoloSke Organizacije, kojoj ¢e moci da se obracaju za prouca-
vanje ili za miSljenje sve Vlade Ugovornice po svim pitanjima
metereoloSke prirode, koja bi mogla nastati kod primenjivanja
ove Konvencije.

Cl. 36
IstraZivanje leda. Brodske olupine.

Vlade ugovornice obavezuju se, da ¢e vrSiti sluzbu istrazi-
vanja leda i sluzbu proucavanja kretanja leda u Severnom
Atlantiku. Sem toga, one se obavezuju, da ¢e preduzeti sve
moguc¢e mere, da bi bile uniStene ili otstranjene brodske olu-
pine u Severnom delu Atlantskog Oceana, na istok od linije
koja ide od Cap Sable do tacke na 34 stepenu severne S$irine
i 70 stepenu zapadne duZine, ako bi korisnost ovog uniStavanja
ili otstranjivanja bila potrebna.

Vlade ugovornice obavezuju se, da ¢e dati najviSe tri broda
za obavljanje ovih triju sluzbi. Za vreme cele sezone leda ovi
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brodovi moraju biti upotrebljeni za nadziranje jugoi§toénih, juz-
nih i jugozapadnih granica predela u kojima se krecu ledvenjacg
u blizini velikoga spruda Newfoundlanda, da bi obavestavali
o domaku opasnoga predela transatlantske i ostale brodove koji
prolaze; da bi izulavaii i posmatrali kretanje leda;_ dq bi uni-
Stavali i otstranjivali brodske olupine; i da bi ukazivali pomo¢
brodovima i posadama koji bi zatrebali pomo¢ u zoni kretanja
strazarskih brodova.

Za vreme preostalog doba godine, izu¢avanje i posmatranje
leda mora biti prema potrebi nastavljeno, a jedan brod mora
da je uvek u pripremi za iznalaZenje, uniStavanje ili otstranji-
vanje brodskih olupina.

Gl 3T
IznalaZenje leda. Vrsenje sluzbe i troSkovi.

Vlada Sjedinjenih Drzava poziva se, danastavi visenje ovih
triju sluzbi: istrazivanja leda; proucavanja i posmatranja kretanja
leda; unitavanja i otstranjivanja brodskih olupina. Vlade ugo-
vornice koje su narolito zainteresovane u ovim sluzbama i Cija
imena slede, obavezuju se, da ¢e doprinositi za troSkove izdrZa-
vanja i funkcionisanja ovih sluZbi u sledecoj srazmeri:

od sto
Nemacka . . . : - . 10
Belgija S . : : 2
Kanada 3
Danska : 2
Spanija . ’ : ; 1
Sjedinjene DrZave Amerike . 18
Francuska . - . 6
Velika Britanija i Severna Irska 40
Italija . . 6
Japan " : g : : 1
Norveska . . . y ) , 3
Nizozemska )
Svedska . : : . ; ‘ 2
Savez Sovjetskih Socijalistickih Republika 1

Svaka od Vlada ugovornica moZe prestati da daje svoj
doprinos za izdrzavanja i funkcionisanje ovih sluzbi posle
1 septembra 1932. Ali, Vlada ugovornica koja se bude koristila
ovom povlasticom, bi¢e obavezna na gornje troSkove do iducega
1 septembra posle dana objavljivanja svoje namere da prestane
davati svoj doprinos. Da bi se koristila pomenutom povlasticom,
mora¢e da dostavi svoju nameru ostalim Vladama ugovornicama
najmanje 6 meseci pre pomenutog 1-og septembra, tako da kada
bi htela da bude oslobodena 1-og septembrra 1932, morala bi
da dostavi svoju nameru najdalje do l-og marta 1932, i tako
za svaku godinu u buduce.
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Za slu¢aj da u bilo kojem cCasu _IYLadg deed(i)rzije\r;ilt;derli];\ga-
i vise Zelela da vrsi ove sluzbe ili da jedna )
Sgn?ilc:l?zjavi, da nece viSe da snosi teret gore oznaéter;o;gzr::r\l/i
¢anog doprinosa ili da Zeli da joj se njen Ro%toda na'boljé
Vlade ugovornice regulisace p_ltar!]et na r;aé;n koji bude naj
jihovim reciproCnim interesima. .
Odg\(;;/aaézoug{)vornice koje doprinose troslgivxrﬁakzg %o(r:tlea;]jv:%
i sluzbe, imaju pravo da ovom Clanu kao la; i
(sjsgreaztlrllmr?oui u svakcj> doba, donesu izmene koje ¢e biti oce
njene kao poZeljne.

Cl. 38
Brzina u blizini leda.

Kada je javljeno da je primecen led na plov_idben(;(m ptr)zrl;él;
ili blizu pravca koga se treba drzati, bzapouve(Sj\rllcx)kgasvt:lroodgal Droce
uzan je da za vreme noCi smanji Dbrzin
?zmeni ]pravac, tako da se dobro udalji od opasne zone.

Cl. 39
Plovidbeni pravci u Severnom Antlantiku.

i i lovidbenim prav-
tojeca praksa da se ide odredenim p -
cimsoksodl prelgienja ‘Severnog‘ Attlantlka o;]u-oz?l? fgﬁifétidﬁg;;-
nela je bezbednosti ljudskog Zivota na md ety Subiih
séenj ih pravaca morali bi biti predmet :
;crgr&]?avgr\;;a, Il)<oji bi omogu¢ili da se 11 sadanju praksu unesu
i iju bi potrebu iskustvo pokazalo. o
lZmIezr;)e;)rélg)lllovidgenih _pravaca kao i 1n1§1t]at{vguz;rilzr}ezr:inl;gg:sgj
lo u tom pogledu preduzeti, prepusteni s al ]
:/r:r?ie;lobrodarsk[i)hgpreduzeéa. Vlade ugovornice gruszakc())wdn;
preduzecima svoju saradnju, ako ova b;ggatzl?érao esll?)’vidbenim
¢e im dati na raspoloZenje sve one ol bl
i koje .imaju. Vlade ugovornice oba j i,
g;a:l‘llec’;gltfti prejduzeéima duZnost, da op)agl]u&u‘f:dﬁ;gei ;S)‘l,(;\f(l‘(ljbsrr(l)e_
b : b 4 hucd.
pravce kojima misle da upuCuju svoj Ot vor anlty. da po-
tin pravaca. One Ce tako isto uloz :

;raligﬂ brod%vlasnike svih broddova 'kt0]'1 pfé?égeﬁi%“apnlgs,id%insiﬁ
drZe, u koliko okolnosti to dopustaju, e e
: i dovlasnike svih brodova koji p
e e o o Sjedin ih Drzava, kada prolaze u

tik za luke ili iz luka Sjedinjeni rzava, : 4
I};‘ltilzai?lil vezlikoga spruda Newfoun@llilnlda, clalol\z/?éet%al\ggi,fouu(ﬁglrlllég
j ¢e, za vreme sezone ribolova, t |
]seevrgr?lgou od 43 stepena severne Sirine, kao i da pllo\ée 1_2:13:
predela gde ima ili se pretpostavlja da ima opasnih 'eaels]]e o

Vlast koja upravlja sluzbom nadziranja leda ‘pozz&v e
javi zainteresovanoj Vlasti svaki brod koji bude prime egvca -
jednog redovnog priznatog ili najavljenog plovidbenog pr sk
koji za sezone ribolova krstari gore pomenutim lov1s.tem,(1j l'm]a
ploveci za ili iz jedne luke Sjedinjenih Drzava, prolazi predeli
gde ima ili se pretpostavlja da ima opasnih ledenjaka.
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Cl. 40
Pravila o sudaru.

Vlade ugovornice slazu se, da su izmene koje bi trebalo
uneti u medunarodni pravilnik o izbegavanju sudara na moru,
kako ih predvida Dodatak I, poZeljne i da bi morale biti do-
nete. Vlada Ujedinjene Kraljevine Velike Britanije i Severne
Irske umoljena je, da dostavi potpune pojedinosti ovih izmena
ostalim Vladama koje su prihvatile medunarodni Pravilnik o
izbegavanju sudara na moru, da se osvedoci, dali ih ove usva-
jaju, da obavesti Vlade pretstavljene na Konferenciji o daljem

toku stvari, kao i da nastoji da izmenjeni Pravilnik stupi na
snagu 1 jula 1931 god.

ClL 41
Zapovesti za kormilo.

Vlade ugovornice slazu se, da od pono¢i 30 juna 1931 g.
zapovesti na kormilu, tj. zapovesti koje se davaju kormilaru,
moraju biti date na svim brodovima na direktan nacin, t.j. da
kod broda koji plovi napred, re¢ ,desno*“ ili svaka druga re¢
koja zna¢i desnu stranu, ima da se izgovori — kod brodova
kako su danas u glavnome gradeni i udeSeni — samo onda
kad postoji namera da se manevrise put desne strane, i to da

ujedno kormilarsko kolo, list kormila i pravac broda kre¢u put
desne strane.

~

Cl. 42
Neopravdana upotreba znakova za nuzdu.

Zabranjena je za sve brodove upotreba medunarodnog signala
za nuzdu, sem ako treba javiti da je neki brod u nevolji, ili

upotreba kakvog signala koji bi mogao da se razume kao me-
dunarodni signal za nesreéu.

Cl. 43
Znakovi za uzbunu, nuidu i za hitnost.

Znakove za uzbunu i nuzdu mogu da upotrebe samo bro-
dovi u stvarnoj i neminovnoj opasnosti koji trebaju hitnu pomoé.
U svima ostalim slucajevima gde je potrebna pomo¢, ili kada
brod hoc¢e da upozori da ¢e docnije mozda biti potrebno da
upotrebi signal za uzbunu ili nuzdu, ima biti upotrebljen signal
za hitnost (XXX), propisan u Medunarodnoj Radiotelegrafskoj
Konvenciji u Vasingtonu 1927 godine.

Ako je brod dao znak za uzbunu ili nuzdu, pa ako iza toga
Smatra da mu pomoé¢ nije vise potrebna, mora to odmah da

Pojavi svima zainteresovanim stanicama, kako je predvideno u
vazeoj Radiotelegraiskoj Konvencij,
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Cl. 44
Brzina davanja znakova za nuZdu.

Brzina davanja znakova za nuZdu, hitnost ili sigurnost ne
sme da prelazi 16 rec¢i u minutu.

Cl. 45
Znakovi u nuZdi. Postupak.

1) Zapovednik broda koji primi od drugog broda znak o
nuzdi, duzan je da svom brzinom krene u pomo¢ licima koja
su u nevolji, sem u slu¢aju da mu je to nemoguce ili ako, ob-
zirom na naro€ite okolnosti u kojima se nalazi, smatra da nije
ni razumno ni korisno da to u¢ini, ili pak ako _je osloboden
ove obaveze prema propisima ta¢. 3 i 4 ovoga Clana.

2) Zapovednik broda koji je u nuZdi, posto se je posa-
vetovao, u koliko je to moguce, sa zapovednicima brodova koji
su odgovorili na njegov poziv u pomo¢, ima pravo da odabere
ovaj ili onaj brod koji mu se Cini da je najpodesniji da mu pruZi
pomo¢, a zapovednik ili zapovednici odabranih brodova duZni
su da se podvrgnu ovome izboru i da se upute svom brzinom
u pomo¢ licima koja su u nuZzdi.

3) Zapovednik jednoga broda osloboden je obaveze iz t. 1
ovoga Clana, ¢im je obavesten od zapovednika odabranog broda,
ili, ako je vise brodova odabrano, od zapovednika odabranih
brodova, da se odabrani zapovednik ili zapovednici podvrgavaju
izboru od strane broda u nuZdi.

4) Zapovednik jednoga broda osloboden je obaveze iz t. 1
ovoga Clana, a, ako je njegov brod bio odabran, obaveze iz tacke 2
ovoga Clana, ako je obavesten od strane nekog broda koji je
stigao do lica koja su u nuzdi, da pomo¢ nije viSe potrebna.

5) Ako je zapovednik jednog broda, u ¢asu kada prima poziv
za pomo¢ od drugog broda, u nemogucnosti ili, obzirom na na-
rotite okolnosti u kojima se nalazi, smawra da nije ni razumno
ni korisno da pode u pomo¢ drugome brodu, mora odmah da
obavesti o ovome zapovednika drugog broda i da naznaci u
svome brodskom dnevniku razloge zbog kojih nije posao u
pomo¢ licima koja su u nuZzdi.

6) Propisi ovoga ¢lana ne pretstavljaju otstupanje od odredaba
Medunarodne Konvencije za izjednadenje izvesnih pravila u pi-
tanju pomoc¢i i spasavanja na moru, potpisane u Brislu 23 sep-
tembra 1910, naro¢ito u pogledu obaveze dolaZenja u pomoc,
propisane ¢&lanom 11 pomenute Konvencije.

Cl. 46
Signalizaciono svetlo.
Syi brodovi iznad 150 tona bruto zapremine koji vrse me-

dunarodna putovanja, morajuda imaju na brodu jedno efikasno
signalizaciono svetlo.

33

Cl. 47
Radiogoniometar.

Svaki putni¢ki brod od 5000 i vise tona bruto za i
l remine
mora, u roku od dve godine od stupanja na snagu oge Kon-
vencije, biti snabdeven jednim radiogoniometrom (radiokom-

pasom) priznatoga tiga shodno odred
Konvencije. g redbama Clana 31 ove

Cl. 48
Posada.

Vlade ugovornice obavezuju se, da ¢e se u pogl ji

_ _ . ] edu svojih

nacionalnih brodova pridrzavati, ili, ako je potrel?nf, da ce p]ri-

nmoesrtl_ltl, sve mere u cilju t()ia se obezbedi, da u pogledu bezbed-
1 na moru, na svim brodovima ukrcana posada zadovolj

u pogledu broja i svoje spreme. d e

GLAVA VI
UVEREN]A.

Cl 49
Izdavanje uverenja.

Uverenje, zvano Uverenje o bezbednosti, mora biti i

_ » ZVa 2 , 1 izdato,
posle 1nspekc11e.‘1pregle.(la_1, svakom putni¢kom brodu koji bude
potpuno udovoljio propisima Glave II, Il i IV ove Konvencije.

_Uverenje, zvano Uverenjz o radiotelegrafskoj bezbednosti, i
biti izdato posle inspekcije svakom brodg kojji nije pnuotiltiléliimg
koji udovoljava putpuno propisima Glave IV ove Konvencije.

Uveren_j'e,‘zvan_o Uverenje o oslobodenju, ima biti izdato svakom
lt))f)%(llrll [l:r(i)”e]e bio od sltrane jedne od Vlada ugovornica oslo-
mene, a u saglasnosti sa isi i
e Rimvesit g sa propisima Glava II, IIl i IV
Nadzor i pregled brodova, u koliko se ti¢e primene odre-
daba .ove Konvencije i pridodatih Pravila, kojima su oni pod-
redeni, kz}o i davanje oslobodenja koja bi im mogla biti odo-
brena, vrSe organi one zemlje gde je brod upisan. Medutim,
Vlagja svakf. DrZzave moZe da poveri nadzor i pregled brodova
doti¢ne drZave ili za ovo odredenim vestacima ili od nje pri-
znatim ustanovama. U svim slutajevima zainteresovana Vlada
potpuno jamci za integritet i efikasnost nadzora i pregleda.
Uverenje o bezbednosti, uverenje o radiotelegrafskoj bez-
bednostx.l uverenje o oslobodenju izdaje Vlada drzave gde je
brgd upisan, ili bilo koje drugo lice ili ustanova koja je puno-
vaino ovlasena od strane ove Vlade. U svim slucajevima
punu odgovornost za uverenje snosi ova potonja.

Medunarodna Konvencija 3
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Cl. 50
Davanje uverenja od strane druge Viade.

Svaka Vlada ugovornica moZe, na lraZenje Vlade jedne drZave
u kojoj je upisan brod koji potpada pod odredbe ove Konven-
cije, izvrsiti pregled toga broda, i, ako konstatuje da je zahte-
vima ove Konvencije udovoljeno, izdati, pod svojom odgovor-
noséu, uverenje o bezbednosti ili uverenje o radiotelegrafskoj
bezbednosti. Svako, pod ovim uslovima izdato, uverenje mora da
sadrzi napomenu, da je izdato na trazenje Vlade one drZave
gde je brod upisan, Ovo uverenje ima istu vaZnost kao i uve-
renje izdato prema Cl. 49 ove Konvencije i mora da bude jednako
priznato.

Cl 51

Oblik uverenja.

Sva uverenja moraju biti pisana na zvani¢nom jeziku ili je-
zicima zemlje u kojoj su izdata. Oblik uverenja mora da je
saobrazan uzornim oblicima datim u Pravilu XLVIL Tipografski
raspored ovih propisanih uzoraka mora biti ta¢no reproduko-
van, a rukom pisani podaci u izdatim uverenjima ili overenim
prepisima moraju biti napisani latinicom i arapskim brojkama.

Vlade ugovornice obavezuju se, dace jedna drugoj dostaviti
dovoljan broj primeraka svojih uverenja radi obavestavanja svojih
sluzbenika. Ova razmena morace biti izvrSena, u koliko je mo-
guce, pre 1 januara 1932 godine.

Cl. 52
Rok vaZenja uverenja.

Uverenja ne mogu biti izdata za duzi rok vaZenja od dva-
naest meseci.

Brodu koji se ne nade u luci zemlje gde je upisan na dan
kada mu istice rok vaZenja uverenja, moZze da produzi vaZnost
uverenja punovazno ovlasteni sluzbenik drzave kojoj brod pri-
pada. Ovakvo produZenje sme biti u¢injeno samo za toliko, da
brod moZe dovrsiti svoje povratno putovanje u otadZbinu, i
samo onda ako ova mera izgleda celishodna i umesna.

Nikakvo uverenje ne sme da bude produzeno za vreme duze
od pet meseci, a brod kome je ovo produZenje dato, nema na
osnovu toga pravo, da po povratku u otadZbinu, ponova ostavi
svoju zemlju ako nije obnovio svoje uverenje.

Cl. 53
Priznavanje uverenja.

Uverenja izdata u ime jedne od Vlada ugovornica moraju
biti priznavana od strane ostalih Vlada ugovornica u svemu sto
sacinjava predmet ove Konvencije. Bice smatrana od ostalih Vlada
ugovornica kao da imaju istu valjanost kao i uverenja izdata od
njih samih svojim brodovima.
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Cl. 54
Kontrola.

Svaki brod koji ima uverenje i :
| ‘ je izdato na osnovu Cl. 49 ili C

gsglgéil ghlukama ostalih drZava ugovornica kontrolii?ulr?ogzla.zi%
; ts Tm sluibequa od strane ovih vlada u toliko, da se ov
ugt?erl;)aorg proveri, da li brod ima valjano uver’enje i aokrg
i=ba, ?t' se obezbedi da sposobnost plovljenja broda odgo-
takovomgs Sl?gn.puoc(ljatmmav toga uverenja, to jest, da se nalazgig u
ey Ju da moZe da otplovi bez opasnosti za putnike
sluz%znsi:(“l?] da ova kontrola povlaci bilo kakovu intervenciju
- on Oné)pdrtz!;vgorg(rjolq vfl,dmora neposredno da obavejsti

: ) e je bro i i i
koje su bile povod ove ithervencij:?lsan, i e

ClL 55
Pogodnost Konvencije.

Ne mozZe biti traz
azena pogodnost ove Konvencij ji
) en
nema uredno i nezastarelo uverenje. R

Cl. 56
Dodatno uverenje.

Ako je za vreme jedno
; . h 10g posebnog putovanija broj lica
é:u;?ilrl;?) ?aallzcr)o;rl:arrr?;ntjc; od naj\_/ebc’ega broja koji tJaj bro(g(:;ﬁ(z’lg
[ me, ovaj brod sme prem isi
Konvencije da ima maniji 0] spasavaric Tl ostalt
ji broj ¢amaca za spasavanije ili i
sredstava za spasavanje nego $to i D Wit e
stava. go Sto je naznaCeno u uverenij -
deplglg ili ostala opunomocena lica gorepomenuta u éleanr{g;/isti]ua
IU , mogu da izdadu jedan dodatak uverenju.
okolno(;‘t/iome _c.iod.amorr; uverenju mora biti istaknuto, da ovim
o mdaoé];]tzklzmenjen_m]edan propis ove Konveﬁcije- ono
. uverenju i zamenjuje ga, ali ol
se tiCe sredstava za spasavani e gl kOll'ko
T o e Pi)zdato.me. Ono vazi samo za ovo narocito

GLAVA VII
OPSTE ODREDBE.

Cl. 57
Jednako vaZenje.

Kada je ovom Konvencij i
} a3 jom predvideno, da iti -
itr?é(;jll;lidak se mora dnalaziti na brodu neko p?siiﬁjg:;enarﬁii
L oja mu drago sprava, iliti odredena t ’
jenja, uredaja ili sprave, ili pak, kada j S ol
biti primenjen jedan odr’edeni : g o e
5 | _ postupak, svaka Upra
moze da prihvati u zamenu neko dru o’ Biie g
| D! trojenje, uredaj ili
spravu, iliti neku drugu vrstu odredeng b o e
UL 11 / g postrojenija, ia ili
sprave, ili bilo koji drugi postupak, pod puslovcim,]adaurseedé}]ea ’ilal

3#
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Upravna Vlast dovoljnim opitima uverila, da izmenjeno postro-
jenje, uredaj, sprava, ili vrsta postrojenja, uredaja, sprave, ili
izmenjeni postupak, imaju u najmanju ruku efikasnost koja se
trazi u ovoj Konvenciji.

Svaka Upravna vlast koja prihvati pod ovim uslovima neko
novo postrojenje, uredaj, spravu ili neki novi tip postrojenja,
uredaja ili sprave, ili novi postupak, mora o tome da obavesti
upravne vlasti drugih drZava i na trazenje da im dostavi de-
detaljan opis skupa sa izveStajem 0 izvrSenim opitima.

Cl. 58
Zakoni. Pravilnici. Izvestaji.

Vlade ugovornice obavezuju se, da ¢e jedna drugoj saopStavati:

1) tekst zakona, pravilnika i naredaba, koji budu doneti

o razlicitim predmetima koji ulaze u okvir ove Konvencije;

2) sve zvani¢ne izvestaje ili zvanicne izvode izveStaja

kojima bi raspolagali, u koliko bi ovi dokumenti pokazi-

vali rezultate propisa ove Konvencije, i razume se, pod

uslovom da ovi izveStaji ili izvodi izveStaja nisu pover-
ljive prirode.

Vlada Ujedinjene Kraljevine Velike Britanije i Severne Irske

pozvana je da posluzi kao posrednik za prikupljanje svih ovih

podataka i za njihovo dostavljanje ostalim Vladama ugovornicama.

Cl. 59
Mere preduzete po sporazumima.

Za slu¢aj kada ova Konvencija predvida da neka mera moze
biti preduzeta posle sporazuma izmedu svih Vlada ugovor-
nica ili samo izmedu nekojih od njih, Vlada Ujedinjene Kra-
lievine Velike Britanije i Severne Irske pozvana je, da stupi u
pregovore sa drugim vladama ugovornicama, da li prihvacaju
predloge koje bi mogla de postavi neka od Vlada ugovornica
u cilju ostvarenja ovakovih mera, kao i da obavesti ostale Vlade
ugovornice o rezultatu ovakvoga konsultovanja.

CL. 60
Raniji ugovori i konvencije.

1) Ovom Konvencijom zamenjena je i prestaje da vaZi Lon-
donska konvencija o zaStiti ljudskog Zivota na moru od 20 ja-
nuara 1914.

2) Ostali ugovori, konvencije ili sporazumi koji se ticu za-
Stite ljudskog Zivota na moru ili pitanja sa tim u vezi, a kojt
sada vaze izmedu Vlada ucesnica u ovoj Konvenciji, ostaju u
punoj snazi i vaZenju za predvideno im vreme u koliko se ti¢u:

a) brodova na koje se ova Konvencija ne primenjuje ;

b) brodova na koje se ova Konvencija primanjuje samo
u pogledu onih tacaka koje nisu predmet izri¢itih odredaba

u ovoj Konvenciji.
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Medutim, kada bi ovi ugovori ko'nv ije i i bi

_ m, 5 encije i sporazumi bili u
protivnosti s odredbama ove ij isi j
B Konvencije, propisi ove potonje

3) Sve ono Sto nije predmet izri¢itih

' n odredaba u j -
venciji ostaje podloZno zakonodavstima Vlada ugovor(;l‘i,ge{ e

Cl. 61
lzmene, buduce konferencije.

1) Izmene ove Konvencije, koje bi mogle biti
korlsng ili potrebna poboljéanja,gnogu u sgv(;kgltld?)rél:t?;ebg(aig
predloZene od strane svake Vlade ugovornice Vladi Ujedinjene
Kraljevine Velike Britanije i Severne Irske. Ove ¢e predljo
ova potonja saopstiti svima ostalim Vladama ugovornicamagie
ako ma koje ovd ovih izmena budu prihvacene od svih Vlada
ugovornica (racqnajuc’i tu i Vlade koje su dale svoje ratifika-
cije ili pristupnice a nisu jo$ punovazne), ova Konvencij
mora biti prema tome izmenjena. ’ =

2) Bi¢e sazivane konferencije ¢&iji ¢ iti
ove Konvencije, u vreme i u rjnestirjna leal?cgegeren?)‘[udt::tlsreml]af
mele Vlade ugovornice. e

Ovakva konferencija mora biti sa
» onfy ] zvana od strane V je-
dinjene Kraljevine Velike Brtanije i Severne Irske sl\fadkei [é]uet

kad iza pet godina vaZenj ij
iza pet ¢ vaZenja ove Konvencije, tre¢i
vornica izrazi za ovo Zelju. e Tl

GLAVA VII
ZAVRSNE ODREDBE

Cl. 62
Primena u kolonijama, i t. d.

1) Jedna Vlada ugovornica moze, u &asu potpisivanj ifi
l\(/cl)vapja_ ili pristupanja, ili docnije, jednom ;ﬁsn?eilgr?]nj?éjari%frln

adl: !J_jedlqjene Kraljevine Velike Britanije i Severne Irske
saopstiti svoju nameru da primeni ovu Konvenciju u svima svo-
jim kolonijama, prekomorskim zemljama, protektoratima ili kra-
jevima pod suzerenstvom ili mandatom, ili u nekojima od ovih
Ova Konvencija ima biti primenjena u svima teritorijama ozna-

- Cenim u ovakvoj izjavi, posle dva meseca od dana njenoga pri-

jema, ali ako nema ovakve iz ij iti
primenjena ni u jednoj od ovihjzaevrﬁ’al?a‘fa Ko Sl o il

2) Jedna Vlada ugovornica moZe u svako doba je i
gmenom izjavom Vladi Ujedinjene Kraljevine Velike] lg'?tgiinijgli
everne Irske saopstiti svoju nameru da obustavi primenji-
vanje ove Konvencije u svima svojim kolonijama prekomolr-
skim ljama, protektoratima ili krajevima pod sﬁzerenstvom
ili mantatom, ili u nekojima od njih, na koje je morala da bude
primenjena za jednu periodu od najmanje pet godina, saobrazno
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odredbama prethodne tacke. U tome slucaju ova Konvencija
mora prestati da se primenjuje u svima oznafenim zem-
ljama gedinu dana posle dana prijema ove izjave od strane
Vlade Ujedinjene Kraljevine Velike Britanije i Severne Irske.
3) Vlada Ujedinjene Kraljevine Velike Britanije i Severne
Irske ima da obavesti ostale Vlade ugovornice o primeni ove
Konvencije u svakoj koloniji, prekomorskoj zemlji, protektoratu
ili teritoriji pod suzerenstvom ili mandatom saobrazno odred-
bama tacke (1) ovoga Clana, kao i o prestanku ove primene sa-
obrazno odredbama tacke (2), sa naznaCenjem u svakom od
ovih slucajeva, od kojega datuma ova Konvencija pocinje ili
prestaje da bude primenjena. ‘

Cl. 63
Autenticni tekstovi. Ratifikacija.

Ova Konvencija, ¢ija su oba teksta na engleskom i na fran-
cuskom autenti¢na, nosi datum danaSnjega dana.

Ova Konvencija ima da bude ratifikovana.

Akti ratifikacije imaju da budu deponovani u arhivi Vlade
Ujedinjene Kraljevine Velike Britanije i Severne Irske, koja ce
saopstiti svima ostalim Vladama, koje su potpisale ili su pri-
stupile Konvenciji, ove deponovane ratifikacije kao i datum nji-
hovog deponovanja.
' Cl. 64
Pristupanje.

_ Svaka Vlada (sem Vlade koje zemlje na koju se odnosi
Cl. 62), u ¢ije ime ova Konvencija nije potpisana, moZe u svako
doba da joj pristupi posle njenoga stupapja na snagu. Pristu-
panja mogu da se vrSe putem pismenoga saopStenja Vladi Uje-
dinjene Kraljevine Velike Britanije i Severne Irske. Ova pristu-
panja postaju pravomocna tri meseca posle njihovoga prijema.

Vlada Ujedinjene Kraljevine Velike Britanije i Severne Irske
mora da obavesti sve Vlade potpisnice kao i one koje su pri-
stupile Konvenciji, o svima primljenim pristupanjima i o datumu
njihovoga prijema.

Vlada koja kani da pristupi ovoj Koavenciji, ali Zeli da na-
doda koju zonu onima koje su utvrdene u Dodatku Clana 28,
mora, pre nego dostavi svoje pristupanje, da obavesti o svojoj
nakani Vladu Ujedinjene Kraljevine i Velike Britanije i Severne
Irske, kako bi ova mogla da je saopsti svim Vladama ugo-
vornicama. Ako sve Vlade ugovornice dadu svoju saglasnost
na ovo traZenje, oznacena zona ima da se doda onima koje
su navedene u Dodatku gorepomenutoga Clana kada ova Vlada
dostavi svoje pristupanje.

Cl. 65
Dan stupanja na snagu.

Ova Konvencija stupa na snagu 1 jula 1931 g. za Vlade
koje budu toga dana deponovale svoje ratifikacije i pod uslo-
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L 4

vom da je najmanje pet ratifikacija predano Vladi Ujedinj

Kraljevine Velike Britanije iSev]emg Irske. Za slulégl?dlé,;egg
toga dana pet ratifikacija ne bi bilo deponovano, ova ¢e Kon-
vencija stupiti na snagu tri meseca iza kako bude deponovana
peta ratifikacija. Ratifikacije koje bi bile deponovane posle dana

stupanja na snagn ove Konvencije, bice izvrSne po isteku tri
meseca od njihovoga deponovanja.

Cl. 66
Otkazivanje.

Ova Konvencija moZe da bude otkazana u ime bilo koje
od Vlada ugovornica u svako doba po isteku roka od pet go-
dina, raCunaju¢i od dana kada je ova Konvencija stupila na
snagu za ovu Vladu. Otkaz bite u€injen pismenom izjavom
YIadl Ujedinjene Kraljevine Velike Britanije i Severne Irske; ova
¢e obznaniti sve ostale Vlade ugovornice o primljenim otkazima
kao i o datumima njihovoga prijema. ,

Otkaz postaje izvrSan po isteku dvanaest meseci od dana

kada ga je primila Vlada Ujedinjene Kraljevine Velike Britanije
i Severne Irske.

U potvrdu ¢ega punomocnici stavljaju niZe svoje potpise.

Radeno u Londonu, ovog trideset i prvog dana meseca
maja 1929, samo u jednom primerku, koji ima da bude ¢uvan
u Arhivi Ujedinjene Kraljevine Velike Britanije i Severne Irske,

koja ima da dostavi overene prepise svim Vladama potpi-
snicama.
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PRAVILNIK
Brodogradnja.

Pravilo [
Definicije.

1) Pregradna teretna linija je vodena linija prema kojoj je
odredena podela broda na pregrade.

NajviSa pregradna teretna linija jeste ona koja odgovara
najve¢em gazu broda.

2) DuZina broda je duZina merena izmedu okomica na izva-
njim krajevima najviSe pregradne teretne linije.

3) Sirina broda je najveca Sirina izmedu vanjskih strana
rebara merena na najviSoj pregradnoj teretnoj liniji ili ispod
ove linije.

4) Pregradna paluba jeste najvisa paluba do koje dopiru
poprecne nepromocive pregrade.

5) Linija nadvoda jeste linija povulena na vanjskoj strani
brodske oplate 76 mm (3 palca), ispod preseka vanjske strane
oplate sa gornjom plohom pregradne palube, a paralelno ovoj
palubi. :

6) Gaz je vertikalna udaljenost gornjeg ruba kobilice do
utvrdene pregradne teretne linije u sredini broda.

7) Mogucnost plavijenja jednoga prostora izraZava se po-
stotkom zapremine ovoga prostora koji moZe voda da zapremi.

Zapremina prostora koji se nalazi iznad linije nadvoda bice
merena samo do visine ove linije.

8) Masinski prostor prostire se izmedu prostora iznad kobi-
lice do linije navoda, s jedne strane, a s druge, izmedu nepro-
mocnih glavnih popreénih pregrada koje ograni¢avaju prostor
koji zauzimaju glavne masSine, pomoéne masine za pogon, Kko-
tlovi ako ih ima, i sva stalna spremiSta ugljena, :
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9) Prostorije za putnike su one koje su odredene za sme-
Staj i potrebe putnika, izuzimajuci spremiSta za prtljag, maga-
zine, spremista za postanske pakete i pisma.

U pogledu primene propisa Pravila IIl i IV, prostori pred-
videni ispod linije nadvoda za smestaj i potrebe posade, sma-
trace se kao prostor za putnike.

10) Zapremine se u svakom slu¢aju ra¢unaju na vanjskim
stranama rebara.

Pravilo 1II
Duzine koje mogu biti naplavijene.

1) Za svako mesto duzine broda duZina koja moZe da bude
naplavljena ima da bude odredena takovom racunskom meto-
dom koja ¢e uzeti u obzir oblik, gaz i ostale karakteristike broda.

2) Kod brodova &ije su poprecne nepromocive pregrade
oivicene jednom neprekidnom pregradnom palubom, duZina
koja mozZe da bude naplavljena na izvesnom mestu jeste naj-
ve¢i deo duzine broda, uzimajué¢i kao srediSte doticno mesto i
u koje moze prema hipoteti¢nim uslovima Pravila IlII da unide
voda, bez da brod utone iznad linije nadvoda.

3) Kod brodova koji nemaju neprekidne pregradne palube, du-
#ina koja sme da bude naplavljena na svakome mestu moze da
se odredi uzimajuéi jednu neprekidnu liniju nadvoda, do koje su,
imajué¢i u vidu utonulost i nagib broda koji mogu da budu‘pg-
sledica jedne havarije, vanjska oplata broda i odgovarajuce
pregrade ostali nepromocivi.

Pravilo Il
Mogucnost plavijenja.

1) Pretpostavke uzete u Pravilu Il odnose se na mogucénost
plavijenja zapremina, ispod linije nadvoda.

U odredivanju duZina koje mogu da budu plavljene uzima
se srednja jednoobrazna promocivost za sva tri slede¢a dela
broda skupa, ispod linije nadvoda:

a) za masinski prostor, kako je definisan u Pravilu I (8);
b) za deo broda ispred maSinskog prostora, i
c) za deo broda iza maSinskog prostora.

9) — (a) kod brodova na paru, jednoobrazna srednja mo-
guénost plavljenja masinskog prostora bice racunata po formuli

a—¢C
80+12,5( - ’

u kojoj:
a = zapremina prostora za putnike prema definiciji
Pravila 1 (9), koji se nalaze ispod linije nadvoda i nalaze
se u maSinskom prostoru;
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¢ = zapremina medupalublja odredenog za teret, ugljen
ili brodske namirnice, koje se nalazi ispod linije nadvoda
i obuhvaceno je u masinskome prostoru.

v = celokupna zapremina masinskoga prostora ispod
linije nadvoda.

(b) Kod brodova na motor sa unutra$njim sagorevanjem,
srednja jednoobrazna moguénost plavljenja bi¢e ravna vred-
nosti dobijenoj po prednjoj formuli uve¢anoj za 5.

(c) Ako je moguéno prema nahodenju Upravne vlasti, utvr-
diti da je srednja mogucnost plavljenja, koja bi se dobila ne-
posrednim ra¢unom, manja od one koja proizlazi iz formule,
mo¢i ¢e da se uzme na mesto ove, neposredno izra¢unata mo-
guénost plavljenja. Kod ovog neposrednog nacina racunanja
mogucnost plavljenja prostora namenjenih za putnike i odrede-
nih u Pravilu I (9), bice uzeta da je ravna 95, moguénost plav-
ljenja prostora za teret, ugljen i brodske namirnice da je ravna
60, a dvostrukog dna, tankova tekuceg goriva i drugih rezer-
voara bi¢e odredena u visini predvidenoj za svaki slutaj od
strane Upravne vlasti.

3) Prose¢na jednoobrazna moguénost plavljenja na celokup-
noj duzini ispred (ili iza) maSinskoga prostora bi¢e odredena
pomoc¢u formule:

63 + 35 —
u kojoj:
a = zapremina prostorija za putnike prema definiciji
Pravila I (9), koje se nalaze ispod linije nadvoda, ispred
(ili iza) masinskoga prostora, i
v = celokupna zapremina brodskog prostora ispod li-
nije nadvoda i ispred (ili iza) masSinskog prostora.

4) Ako jedno odelenje, u medupalublju, izmedu dve po-
pre¢ne nepromocne pregrade, obuhvaca neku prostoriju name-
njenu putnicima ili posadi, smatrace se kao putni¢ki prostor
celokupno ovo odelenje, oduzimajuci ipak svaki prostor name-
njen nekoj drugoj svrsi, koji bi bio potpuno ograden stalnim
metalnim pregradama. Ako bi medutim pomenuti prostor za
putnike ili posadu bio sam potpuno ograden stalnim metalnim
pregradama, samo ¢e ovaj prostor biti uzet kao prostor za
putnike.

Pravilo 1V
Dozvoljena duZina odelenja.

1) Pregradni faktor. Najveca dozvoljena duZina za odelenje
¢iji bi centar bio na bilo kojem mestu brodske duZine, dobije
se iz duZine koja moZe da bude naplavljena, mnoZe¢i ovu sa
jednim posebnim faktorom, zvanim pregradni jaktor.

Pregradni faktor mora zavisiti od duZine broda i, u datoj
duZini, menja se prema prirodi sluZzbe za koju je brod predvi-
den. Ovaj faktor srazmerno i postepeno biva manji:



46

a) u koliko se duZina broda povecava, i
b) od faktora A, koji se primenjuje na brodove koji
sluze prvenstveno za prevoz robe, do faktora B, koji se
primenjuju na brodove koji prvenstveno sluZe za prevoz
putnika.
-Varijacije faktora A i B date su u slede¢im formulama (i) i
(ii), u kojima je L duZina broda definisana po Pravilu I (2).

L u metrima.
58,2

A=-—"T"_ 1+ 0,18 (L = 131
L — 60 i vise).
L u stopama.
190 (L = 430 .
A :L—-—lgé == 0,18 : Viéﬁ). ........... (l)
L u metrima.
30,3 (L =170
B= g 1018 7 yise)
L u stopama.
100 (L =260 -
B = E———_ 138 -4 0’18 i Viée). ........... (ll)

) Merilo sluzbe. Kod jednog broda odredene duZine, odgo-
varaju¢i pregradni faktor odreduje se pomocéu vrednosti Merila
sluzbe (nazvanog otsad samo Merila) dobijenog iz formula (iii)
i (iv) koje slede, a u kojima: -
Cs = Merilo;
L = duZina broda, definisana po Pravilu I (2);
M = zapremina masinskog prostora, definisana po PraviluI(8),
ali dodaju¢i tome zapremine svih stalnih tankova za te¢no
gorivo, smestenih izvan dvostrukog dna a ispred ili iza
masinskog prostora; )
P — celokupna zapremina prostora za putnike ispod linije
nadvoda prema definiciji Pravila I (9);
V = celokupna zapremina broda ispod linije nadvoda;
P, = Produkt KN; i
N = broj putnika za koji je predvideno da doti¢ni brod
bude ovlasten; i

K = 0,056 L, ako su L i V mereni u metrima, odnosno
u kubnim metrima (0.6 L, ako su L i V mereniu
stopama, odnosno u kubnim stopama).

Ako je vrednost produkta KN vecéa od vrednosti sume P i
celokupne stvarne zapremine namenjene putnicima, iznad li-
nije nadvoda, moze da se uzme kao P, ona od dve vrednosti koja

je manja, s tim da ova vrednost ne bude niZza od dve trecine
produkta KN.
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Ako je P, ve¢i nego P imacemo

_ o M+ 2P
Cs = 72 VEB—P " <" s (iii)

a u ostalim slucajevima
Cs =79 M _+\_/ ?_ ............ (IV)

Kod brodova koji nemaju neprekidne pregradne palube, za-
premine bi¢e ra¢unate do linije nadvoda koja je stvarno uzeta
u racunu duZine koja moZe da bude naplavljena.

3) Propisi o pregradivanju.

(a) Pregradivanja iza sudarne pregrade kod brodova dugih
131 m (430 stopa) i viSe, i Cije merilo iznosi najvise 23,
mora biti odredeno faktorom A dobijenim pomocu formule (i);
kod onih ¢ije merilo iznosi najmanje 123, bice odredeno fakto-
rom B dobijenim pomocu formule (ii); kona¢no kod onih ¢&ije
se merilo kre¢e izmedu 23 i 123, bice odredeno posebnim fak-
torom F dobijenim linearnom intepolacijom, pomocu formule.

(A—B)(C,—23) ... .ccvuenns v)
- 100

Ako je faktor F manji od 0.40 i ako je dokazano, po nala-
zenju Upravne vlasti, da je prakticno nemoguce primeniti kod
izvesnog broda ovaj faktor za neko odelenje masinskog pro-
stora, pregradivanje ovoga odelenja moZe da bude odredeno
pomoc¢u jednog veceg faktora, ali da ovaj faktor ipak ne bude
veéi od 0.40.

b) Pregradivanje iza sudarne pregrade kod brodova koji
imaju manje od 131 m (430 stopa), ali ne manje od 79 m (260
stopa) duZine, ¢ije ¢e merilo imati vrednost S prema formuli:

g _ 3574 — 25 L 9382 — 20L

n 13 34
mora biti odredeno pomocu faktora jednakog jedinici, kod onih
kod kojih merilo iznosi 123 ili viSe, pomoc¢u faktora B dobije-
nog iz formule (ii), kona¢no, kod kojih visina merila iznosi izmedu
S i 223, bice odredeno pomocu posebnog faktora dobijenog
linearnom interpolacijom izmedu jedinice i faktora B, posred-
stvom formule:

F=A

(Lu stopama).

(L u metrima) = -

(1 — B) . (G==5) T8 ol (vi)
123—5S |

c) Pregradivanje iza sudarne pregrade kod brodova koji imaju
manje od 131 m (430 stopa) duZine, ali ne manje od 79 m (260
stopa), ¢ije je merilo manje od S, i kod svih brodova koji imaju
manje od 79 m (260 stopa) duZine, ima da se odredi pomodcii
faktora jednakog jedinici, sem ako bi se naslo po pristanku

F=1-—
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Upravne vlasti, da je prakti¢no nemoguce zadrZati ovaj faktor
za ceo brod ili jedan njegov deo; u ovome slucaju Upravna ce
vlast mo¢i da odobri odstupanja koja ¢e joj izgledati opravdana
prema okolnostima. . '
d) Propisi stavke (c) bice isto tako primenjeni, bez gbznra
na duZzinu, na brodove koji budu namenjeni da prevoze vise od
dvanaest (12) putnika, ali' ne prevazilaze¢i manji od dva broja

L? (L u metrima) (L2 (L u stopamal) i 50.
650 ' 7000

Pravilo V
Specijalni propisi o pregradivanju.

1) Jedno odelenje moze da prevazide dozvoljenu duzinu
utvrdenu propisima Pravila IV, samo ako duZina svakoga od
dva para susednih prileze¢ih odelenja, uzimajuci u obzir kgd
svakoga i odelenje u pitanju, ne prede ni duzvl.nu koja moZze
da bude naplavljena, niti dvaput dozvoljenu duZinu. y

Ako se jedno od dva prilezeCa odelenja nalazi u masinskom
prostoru a drugo izvan toga prostora, i ako srednja mogu¢nost
plavljenja onoga dela broda gde se drugo odelenje nalazi nije
jednaka onoj masinskog prostora, konbinovana duzina_ dvaju
prostora mora da se ispravi uzimaju¢i kao bazu srednju mo-
gucnost plavljenja dvaju brodskih delova kojima doticna ode-
lenja pripadaju.

Ako dva prileze¢a odelenja imaju razlicite pregradne fak-
tore, kombinovana duZina ovih dvaju odelenja ima da bude sraz-
merno odredena. o)

2) Kod brodova od najmanje 131 m (430 stopa) duzine>
treba da postoji jedna glavna poprecna pregrada iza §udarnf'e
pregrade, ¢ija udaljenost od prednje okomice mora biti jednaka
najviSe dozvoljenoj duZini. '

3) Jedna glavna popre¢na pregrada moze da bude udubljena,
pod uslovom da nijedna tatka udubljenja ne prevazide prema
vanjskom delu broda dve vertikalne povrsine, poloZene sa svake
strane broda na udalienosti od vanjske oplate za 1/, Sirine bro_da
definisane u Pravilu 1 (3). radunaju¢i ovu udaljenost okomito
na sredi$njicu broda a u horizontalnom preseku najvise pregradne
teretne linije. _ .

Ako koji deo udubljenja prede ovako pastavljene granice,
ovaj ¢ée deo biti smatran kao stepenice i bie na nj primenjent
propisi idu¢ega stava. ] )

4) Jedna glavna popreéna pregrada moZe da bude 1 u obliku
stepenice, pod uslovom:

a) da kombinovana duZina dvaju odelenja onojenih ovom
pregradom nije veca od 90 odsto duZine koja moZe da s>
naplavi; ili pak
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b) da je pregradom u obliku stepenice predvideno do-
datno pregradivanje koje ¢e pruZiti isti stepen bezbednosti
kao kad bi pregrada bila ravna.

5) Kada je jedna popre¢na glavna pregrada udubljena ili u
obliku stepenice, u odredivanju pregradivanja bie zamenjena
odgovaraju¢om ravnom pregradom.

6) Ako je razdaljenost izmedu dve susledne glavne poprecne
pregrade, ili izmedu odgovarajucih ravnih pregrada, ili kona¢no
razdaljenost izmedu dve okomite plohe koje prolaze kroz najblize
taCke stepenice pregrade, ako ih ima, manja od 3,05 m (10 stopa)
vise 2 odsto duZine broda, bi¢e priznata samo jedna od ovih
pregrada kao deo pregradivanja broda koje je propisano u Pra-
vilu IV.

7) Kad je jedan glavni popre¢ni nepromocivi prostor i sam
pregraden, ako je po pristanku Upravne vlasti moguéno dokazati,
da, pod pretpostavkom jedne havarije koja bi se protezala u
duZini od 3,05 m (10 stopa) viSe 2 odsto duZine broda, celokupna
zapremina glavnog pregradnog prostora ne moZe biti ispunjena,
jedno srazmerno uvecanje moze da se dozvoli preko dozvoljive
duZine, koja je odredena bez obzira na ovo prekobrojno pre-
gradivanje.

U ovome slu¢aju, zapremina rezervnog uzgona, za koju se
pretpostavlja da je sa¢uvana na strani suprotnoj od havarije, nece
smeti da bude vec¢a od zapremine za koju se pretpostavlja da
je ofuvana na strani havarije.

8) Ako bude predloZeno da se grade nepromocive palube,
dvostruka korita, uzduZne nepromocive ili obi¢ne pregrade,
Upravna Vlast uveri¢e se, da bezbednost broda nije ni u kakvom
pogledu umanjena, narocito vodeéi racuna o nagibu broda koji
moZe da nastupi u sluc¢aju prodora u ove delove Korita.

Pravilo VI

Krajnje pregrade, pregrade koje omeduju masinski prostor, tuneli
osovina, itd.

1) Svaki brod mora da je snabdeven jednom praméanom ili
sudarnom pregradom koja mora da je nepromociva sve do pre-
gradne palube. Ova pregrada ima biti postavljena na uda-
ljanost od pramcane okomice najmanje za 5 odsto duZine broda,
a najviSe za 3,05 m (10 stopa) vise 5 odsto duZine broda.

Ako na pramcu broda postoji duZe nadgrade, mora postojati
iznad sudarne pregrade, a izmedu pregradne palube i palube
koja je odmah nad ovom, jedna nepromocliva pregrada protiv
nevremena. ProduZenje sudarne pregrade ne mora biti po-
stavljeno direktno iznad ove, pod uslovom da se ovo produ-
Zenje nalazi od pramcane okomice najmanje na 5 odsto duZine
broda i da deo pregradne palube koji je u obliku stepenice bude
odista prema Skropcu talasa nepromociv.

2) Mora postojati takoder i jedna krmena pregrada kao i
pregrade koje odvajaju masinski prostor, kako je definisan u
Medunarodna konvencija 4
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Pravilu 1 (8), od prostora za putnike i teret, koji se nalaze ispred
i pozadi; ove pregrade moraju biti nepromocive do pregradne
palube. Ipak krmena pregrada moZe da bude prekinuta i ispod
ove palube, ako stepen bezbednosti broda u koliko se tice
pregradivanja nije usled ovoga umanjen.

3) U svim slutajevima, cevi u statvama moraju da budu za-
tvorene u nepromodivim prostorima. Brtvenica osovina mora da

bude postavljena u unutranjosti jednog nepromocivog tunela ili-

u nekom drugom prostoru tako malene zapremine da se moZze
poplaviti ako procuri brtvenica, a da linija nadvoda pri tome
ne uroni.

Pravilo VII
Odredivanje, beleZenje i upisivanje pregradnih teretnih linija.

1) Pregradne teretne linije odredene i povuCene prema pro-
nisima Cl. 5 Konvencije moraju da budu naznacane u Uverenju
bezbednosti, i to tako da znak C, oznafava slucaj kad je brod
namenjen prvenstveno za putnicku sluzbu, a oznake C,, G, itd.
oznatavaju ostale slucajeve upotrebe broda.

2) Nadvode koje odgovara svakoj od ovih teretnih linija i
koje je naznaCeno u Uverenju bezbenosti, mora da bude me-
reno na istome mestu i od iste palubne linije kao i kod nad-
voda utvrdenog prema priznatim domaéim propisima.

3) Ni u jednom slucaju oznaka jedne pregradne teretne li-
nije ne sme da bude postavljena iznad maksimalne teretne li-
nije u slanoj vodi, utvrdene prema Cvrsto¢i broda ili prema pri-
znatim domacim propisima o nadvodu.

4) Ma na kome se mestu znaci pregradne teretne linije na-
lazili, brod ne sme nikada da bude toliko krcat, da uroni teretna
linija koja odgovara godi$njem dobu i geografskom poloZaju,
obelezena prema priznatim domacim propisima o nadvodu.

Pravilo VIII

Konstrukcija i pocetna ispitivanja nepromocivih pregrada, dvo-
strukih dna, itd.

1) Nepromotive pregrade, bilo da su poprecne ili uzduZne,
moraju da budu tako konstruisane da mogu da podnesu, sa do-
voljnim koeficijentom sigurnosti, pritisak proizveden od jednog
vodenog stuba koji ide do iznad linije nadvoda svake od njih.
Konstrukcija ovih pregrada ima da bude takva da zadovoljava
Upravnu vlast.

2) Pregrade gradene u obliku stepenice i udubina moraju da
budu nepromotive i moraju da budu iste otpornosti kao i su-
sedni delovi pregrade.

Ako rebra ili sponje prolaze kroz koju nepromocivu palubu
ili nepromocivu pregradu, ova paluba i pregrada moraju da
budu nepromocive po svojoj sopstvenoj konstrukciji, bez upo-
trebe drva ili cementa.
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3) Pokus sa punjenjem glavnih prostora nije obavezan. Iscrpan
pregled pregrada ima da izvr$i jedan osposobljeni nadzornik;
ovaj pregled ima da bude u svakom slu¢aju upotpunjen jednom
probom Strcanjem.

4) Pramcani prostor ima da bude podvrgnut jednoj probi
punjenjem, i to tako da povrSina vode dosegne do najviSe pre-
gradne teretne linije.

5) P\{ostruka dna, podrazumevajuéi tu i Zlebne kobilice i
unutrasnje oplate dvostrukih korita, moraju da budu ispitana pod
pritiskom vode, koja dosiZe do linije nadvoda.

6) Tankovi koji imaju da sadrZe te¢nosti, a sastavni su deo
brodskih pregradnih odelenja, moraju da budu ispitani provera-
vanjem njihove nepromocivosti pod pritiskom vode koji odgo-
vara ili visini do najviSe pregradne teretne linije, ili dvema tre¢i-
nama visine od iznad kobilice do linije nadvoda, preko tanka
uzimajuéi vec¢i od ova dva pritiska, ali ni u kom slucaju visina
pritiska iznad gornje platiorme tanka ne sme da bude manja
od 0, 92 m (3 stope).

Pravilo IX
Otvori u nepromocivim pregradama.

1) Broj otvora u nepromocivim pregradama treba da bude
sveden na minimum, vode¢i pri tom ra¢una o opStem raspo-
redu kao i o najboljem koriS¢enju broda; ovi otvori moraju
biti snabdeveni zadovoljavaju¢im postrojenjem za njihovo za-
tvaranje.

2) a) Ako cevovodi, odvodne cevi, elektri¢ni kablovi, itd.
prelaze kroz nepromocive pregrade, treba da budu preduzete
mere da se obezbedi potpuna nzpromocivost ovih pregrada.

_b) Ne smeju se staviti na nepromocivim pregradama
klizni zasunci.

3) a) Ne sme da bude ni vrata, ni utlina, niti ikakvih prolaza:
(i) na nepromocivoj sudarnoj pregradi, ispod linije
nadyoda;
_ (i) na poprecnoj nepromocivoj pregradi koja deli
jedan prostor za teret od susednog prostora za teret
ili od stalnog iliti od priviemenog spremista za ugljen,
sem u izuzecima predvidenim niZe u stavu (7).

b) Mozewda prolazi kroz sudarnu pregradu ispod linije
nadvoda najviSe jedna cev za crpljenje te¢nosti iz pramcanog
prostora, ako je ova cev snabdevena ventilom sa zatvaratem
na vijak, koji se pokrece sa jednog mesta iznad pregradne pa-
lube, a pri¢vrSéen je na sudarnoj pregradi u unutraSnjosti pram-
¢anoga prostora.

4) 3) Nepromo¢iva vrata na pregradama koja dele stalna
spremiSta ugljena od pomocnih, moraju da su uvek pristupacna,
sem izuzetka predvidenog u stavu 9 (b) za vrata spremista
ugljena u medupalublju.

4y
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b) Moraju da budu preduzete zadovoljavaju¢e mere, upo-
trebom S§tita ili drukcije, da se onemoguéi da bi ugljen zaprecio
zatvaranje nepromocivih vrata za spremista ugljena.

5) U maSinskom prostoru, sem vrata spremiSta za ugljen i
tunela za osovine, na svakoj popre¢noj glavnoj pregradi mogu
da postoje samo jedna vrata za prolaz. Ova vrata treba da
budu tako sme$tena da im pragovi budu $to je praktitno mo-
guce visi.

6) — (a) Kan neoromodiva vrata smatraju se samo preklopna
vrata na baglame i sklizna vrata ili ovima sli¢noga tipa, isklju-
Cujuéi vrata sa vratnicama pri¢vr$¢enim samo pomocu svornjaka.

b) Preklopna vrata na baglame moraju da budu snabdevena
zatvara¢ima sa polugama kojima se moZe rukovati sa svake
strane pregrade.

¢) Sklizna vrata mogu da se pokrec¢u vertikalno ili horizon-
talno. Ako se ona pokrecu samo rukom, mehanizam ima da
bude tako udeSen, da se mogu pokretati na mestu gde su vrata
kao i sa jednog pristupac¢nog mesta iznad pregradne palube.

d) Vrata koja se zatvaraju dejstvom svoje sopstvene teZine
ili padanjem izvesne teZine, moraju biti snabdevena podesnom
napravom za regulisanje njihovoga zatvaranja; mehanizam treba
da je takav, da se vrata mogu otvoriti sa svoga mesta kao
i sa jednog pristupacnog mesta iznad pregradne palube. Tako
isto mora da postoji i jedan ru¢ni pokreta¢ kojim ¢e moci da
se otvaraju vrata sa mesta gde se nalaze i sa jednog mesta iz-
nad pregradne palube; kona¢no mehanizam vrata, iza kako je
bio iskopcan da bi se vrata otvorila, mora biti u stanju da bude
brzo ukopcéan sa jednog ili sa drugog mesta rukovanja.

e) Kada je predvideno da ce se vrata zatvarati pomocu nekog
izvora energije sa jednog srediSnjeg mesta rukovanja, mehanizam
mora biti tako podeSen, da omogucava pomicanje vrata i sa
mesta gde se vrata nalaze pomocu te iste energije. Ako su
negde vrata, iza kako su zatvorena sa srediSnjeg mesta ruko-
vanja, bila otvorena na mestu gde se nalaze, moraju i ovde da
se automatski ponovno zatvore. Sem toga, na mestu gde se
vrata nalaze mora da postoji moguénost da se vrata zadrZe za-
tvorena, bez mogucénosti da se otvore sa srediSnjeg mesta ru-
kovanja. Kona¢no, svaka vrata koja se pokrecu pomocu neke
energije, moraju biti snabdevena jednim ru¢nim pokretacem,
kojim se moZe rukovati na samome mestu kod vratiju ili sa
jednog pristupa¢nog mesta iznad pregradne palube.

f) Vrata svih kategorija moraju biti snabdevena pokazivacima
zatvaranja, pomocu kojih ¢e biti moguce utvrditi sa svakog
mesta rukovanja, koje nije na onome samih vrata, da li su
vrata otvorena ili zatvorena.

7) a) Nepromociva preklopna vrata na baglame mogu biti
postavljena u delovima broda namenjenim za putnike i za po-
sadu,. kao i u prostorijama za rad, pod uslovom da se ona na-
laze iznad jedne palube, ¢ijase donja povrsina na svojem naj-
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niZzem _mestu na boku broda, nalazi najmanje za 2, 13 m (7
stopa) iznad najviSe pregradne teretne linije; ova vrata u ovim
de}ol\)nma i prostorijama broda nisu dozvoljena ispod pomenute
palube.

b) Preklopna nepromociva vrata na baglame zadovoljavajuce
konstrukcije mogu da budu postavljena na pregradama medu-
palublja koje dele dve prostorije za smestaj robe, i to u visini
koja je dozvoljena za otvore za krcanje na bokovima prema
Pravilu X (11). Ova vrata moraju da se zatvore pre polaska
broda i moraju biti zatvorena za vreme celoga putovanja; ¢as
njihovoga otvaranja po dolasku u luku i njihovoga zatvaranja
pre odlaska iz luke moraju biti naznaeni u propisanom
brodskom dnevniku. Ako je traZeno postavljanje ovakovih vrata,
njihov broj i pojedinosti njihovoga smestanja bice predmet
naroCitog ispitivanja od strane Upravne vlasti. Ova ¢e traZiti
od brodovlasnika uverenje, da je ova instalacija apsolutna po-
potreba za sluzbu.

8) Sva druga nepromociva vrata moraju biti sklizna.

9)-a) Ako ima nepromocivih vrata koja moraju ponekad da
budu otvorena za vreme plovidbe izuzimajuéi ulazna vrata u tu-
nele, i ako se ta vrata nalaze na glavnim popre¢nim nepromo-
Civim pregradama, tako da je njihov prag ispod najvie pre-
gradne teretne linije, primenjuju se ova pravila:

I) Ako broj ovih vrata prelazi 5, sva nepromociva
sklizna vrata moraju biti pokretana pomocu jednog izvora
energije, i moraju biti tako udeSena da mogu da se za-
tvore jednovremeno sa jednog mesta upravljanja smeSte-
nog na mostu, i to tako da jednovremenom zatvaranju
ovih vrata treba da prethodi jedan zvu¢ni signal opomene.

II) Ako broj ovih vrata ne prelazi 5:

(i) ako merilo ne prelazi 30, sva nepromociva
sklizna vrata mogu samo rukama da se pomicu;

(ii) ako merilo prelazi 30, a ne prelazi 60, sva
nepromociva sklizna vrata mogu biti takova, da se
zatvaraju teZinom i da su snabdevena jednim otkida-
¢em i jednim ruénim pokretaem kojim moZe da se
rukuje kako na mestu samih vrata tako i sa nekog

! mesta iznad pregradne palube, ili pak takva da se
pokre¢u pomocu jednog izvora energije;

(iii) ako brojno merilo prelazi 60. sva nepromociva
sklizna vrata moraju biti pokretana pomocu jednog
izvora energije.

b) Ako izmedu spremiSta za ugljen koja se nalaze u medu-
palublju ispod pregradne palube ima nepromocivih vrata koja
moraju za vreme plovidbe da budu prema potrebi otvorena zbog
premestanja ugljena, za pokretanje ovih vrata mora postojati
jedan izvor energije. Otvaranje i zatvaranje treba ba bude za-
beleZeno u brodski dnevnik.
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c) Isto tako potreban je jedan izvor energije za pokretanje
vrata na prolazima hodnika u spremista za hladenje, ako ovi hod-
nici prolaze kroz viSe nego jednu glavnu popre¢nu nepromocivu
pregradu i, ako se pragovi ovih vrata nalaze najmanje 2,13 m
(7 stopa) iznad najviSe pregradne teretne linije.

10) Upotreba limova na pregradama, udeSenih za skidanje,
dozvoljena je samo u masinskom prostoru. Ovi limovi moraju
da su na svome mestu pre svakoga odlaska broda; ne smeju
se skidati kada je brod u plovidbi sem u slu¢aju neophodne
nutde. Kod svakog ponovnog namestenja ovih limova moraju
biti preduzete sve mere predostroZnosti, da bi nepromocivost
na mestu sastavljanja bila potpuna.

11) Sva nepromo¢iva vrata moraju biti zatvorena za vreme
plovidbe ili pak mogu biti otvorena samo kad to sluZba za-
hteva. U ovom slu¢aju moraju biti uvek spremna da budu odmah
zatvorena.

12) Ako kroz glavne nepromocive poprecne pregrade pro-
laze izbe ili tuneli koji vezuju prostor za posadu sa loZionicom,
ili su postavljeni da prekrivaju cevi ili za bilo koju drugu svrhu,
ove izbe ili tuneli moraju biti nepromocivi i moraju da odgo-
varaju Pravilu XIL Pristup bar jednome kraju ovih izba ili tu-
nela, ako je potreban kao prolaz za vreme plovidbe, ima biti
udesen kao nepromocivi bunar dovoljno visok, tako da njegov
izlaz bude iznad linije nadvoda. Prilaz drugome kraju moZe da
bude pomoéu nepromocivih vratiju tipa propisanog prema po-
loZaju istih na brodu. Nijedna od ovih izba ili tunela ne sme da
prolazi kroz pregradni prostor koji se nalazi neposredno iza
sudarne pregrade.

Ako su predvideni tuneli i izbe za veStacku promaju koji
prolaze kroz glavne propre¢ne nepromocive pregrade, slucaj
ima da bude narocito ispitan od Upravne vlasti.

Pravilo X
Otvori na vanjskoj oplati ispod linije nadvoda.

1) Uredaj i efikasnost sredstava za zatvaranje svih otvora na
vanjskoj oplati broda moraju da odgovaraju svrsi i mestu na
kome su: oni uopste moraju da zadovoljavaju Upravnu vlast.

2)-a) Ako se na jednom medupalublju donji deo otvora bilo
kojeg botnog prozora nalazi ispod jedne linije povucene na
vanjskoj oplati paralelno liniji pregradne palube na boku, ¢ija
je najniza tacka na 2!/, odsto §irine broda iznad najviSe pre-
gradne teretne linije, svi bo¢ni prozori ovog medupalublja mo-
raju biti évrsto ugradeni, da se ne mogu otvarati.

b) Ako se na jednom madupalublju, donji deo otvora bilo
kojega bo¢nog prozora, sem onih koji moraju biti ¢vrsto ugra-
deni da se ne mogu otvarati prema propisu gornjega stava (a),
nalazi ispod jedne linije paralelne liniji pregradne palube na
boku i ¢ija je najniZa tatka na 3,66 m (12 stopa) plus 2/,
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odsto S$irine broda iznad najviSe pregradne teretne linije, svi
boéni prozori ovog medupalublja moraju biti tako gradeni, da
ih ne moZe niko otvoriti bez ovlaS¢enja zapovednika broda.

c) Svi ostali bo¢ni prozori mogu da budu obi¢noga tipa
otvaranja.

d) Ako se na jednom medupalublju donji deo otvora bilo
kojega bo¢noga prozora, pomenutog ranije u stavu b), nalazi
ispod jedne linije paralelne liniji pregradne palube i ¢ija je
najniZa ta¢ka na 1.37 m. (4'/, stope) plus 2'/, odsto Sirine
broda, iznad linije gaza broda, kod odlaska broda iz luke svi
bo¢ni prozori ovog medupalublja imaju biti zatvoreni nepro-
mocivo na klju¢ pre izlaska broda iz luke i ne smeju biti otva-
rani za vreme voznje.

Cas zatvaranja ovih bo¢nih prozora u luci kao i zatvaranja
kljucem pre odlaska, bi¢e naznacen u propisanom brodskom
dnevniku.

Upravna vlast moZe da odredi srednji maksimalni gaz kod
kojeg ¢e bo¢nim -prozorima u pitanju donji deo otvora biti
iznad linije odredene u ovom paragrafu i kod koje, sledstveno,
bi¢e dozvoljeno da budu otvoreni za vreme plovidbe pod od-
govornos$c¢u zapovednika broda. U tropskim morima, po lepom
viemenu, ovaj gaz moZe da bude pove¢an za 305 milimctara
(1 stopu).

3) Preklopni poklopci na baglame takovog modela da mogu
biti dobro zatvoreni i nepromocivi, moraju biti namesSteni na
svim bo¢nim prozorima:

a) koji prema propisu moraju biti ugradeni da se ne
mogu otvarati;

b) koji se nalaze na osmini duZine broda, racunajuci
od prednje okomice;

e) koji zauzimaju mesta definisana gore u stavu (2) b);

d) koji nisu pristupacéni za vreme voinje;

e) koji se nalaze u prostorima namenjenim za smestaj
mornara ili loZaca;

f) koji se nalaze u prostorima namenjenim za smestaj
putnika medupalublja.

4) Bo¢ni prozori koji se nalaze ispod pregradne palube, sem
onih predvidenih u prethodnoj tacci, moraju biti snabdeveni
efikasnim unutra$njim poklopcima; ovi smeju da budu dignuti
s mesta i mogu da se ostave blizu bo¢nin prozora.

5) Boé&ni prozori i njihovi poklopci koji nisu pristupacni
za vreme voznje moraju biti zatvoreni i zaklopljeni pre odlaska.

6) Nijedan bo¢ni prozor ne sme da bude u prostorima na-
menjenim isklju¢ivo prevozu robe ili ugljena.

7) Nijedan bo¢ni prozor na automatsku ventilaciju ne sme
da bude na vanjskoj oplati broda ispod linije nadvoda, bez
posebne dozvole Upravne vlasti.
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8) Svi propusti ili izlevi vode na vanjskoj oplati moraju
biti tako izvedeni, da je isklju¢eno svako sluCajno ulaZenje
vode u brod.

9) Broj otvora za izmetine, cevi za ispirine i ostalih sli¢nih
otvora na vaniskoj oplati, mora biti sveden na minimum, ili
tako $to ¢e se koristiti svaki otvor za ispirine za Sto veci broj
tih ili sli¢nih sprovodnih cevi, ili na bilo koji drugi zadovolja-
vajuéi nacin.

10) Sprovodnici za odliv na koritu broda, ¢iji_je donji otvor
ispod linije nadvoda, moraju biti snabdeveni efikasnim i pri-
ru¢nim napravama koje ¢e spreciti ulaZenje vode u brod. MoZe
se. za svaki sprovodnik posebno, upotrebiti ili jedan automat-
ski nepovratni ventil, snabdeven jednim direktnim zatvaraCem,
kojim se moZe rukovati sa jednog mesta iznad pregradne pa-
lube, ili pak — po volji — dva automatska nepovratna ventila,
bez moguénosti direktnog zatvaranja, s tim da onaj visi bude
smesten iznad najvise pregradne teretne linije tako da bude
uvek pristupacan, kako bi mogao biti pregledan pod normalnim
okolnostima sluzbe.

Ako su za zatvaranje upotrebljeni ventili za neposredno ru-
kovanje, mesta sa kojih se njima rukuje i koja se nalaze
iznad pregradne palube, moraju biti uvek lako pristupacna
i moraju da imaju pokazivace, da Ii su ventili otvoreni ili za-
tvoreni.

11) Brodski silazni otvori, grotla i okna za ugljen koji se na-
laze ispod linije nadvoda, moraju da budu dovoljno otporni.
Moraju biti uvek efikasno zatvoreni i uvrsceni pre odlaska i
moraju da ostanu zatvoreni za vreme plovidbe.

Grotla za utovar i okna za uglen koji se delomice ili pot-
puno nalaze ispod najviSe pregradne teretne linije, moraju da
budu specijalno ispitani od Upravne vlasti.

12) Unutradnji otvori Zlebova za izbacivanje pepela, odliva
za nedistoéu, itd., moraju biti snabdeveni jednim efikasnim po-
klopcem

Ako se ovi otvori nalaze ispod linije nadvoda, poklopac
mora biti nepromo¢iv i u odlivu mora k tome biti ugraden
jedan nepovratni ventil, smeSten na pristupa¢nom mestu, iznad
najvise pregradne teretne linije. Kad odliv nije u upotrebi,
poklopac i ventil moraju da budu zatvoreni i na mestu pri-
cvrsceni.

Pravilo XI
Konstrukcija i probno ispitivanje nepromocivih vrata, bocniit
prozora, itd.

1) Nacrt, upotrebljeni materijal kao i sama konstrukcija ne-
promodivih vrata, bo¢nih prozora, okana za ugljen, tovarnih
grotala, izlaznih otvora, ventila, cevovoda, Zlebova i odliva za
izbacivanje pepela i za necisto¢u, predvidanih u ovom Pravil-
niku, moraju biti na zadovoljstvo Upravne vlasti,
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~ 2) Sva nepromotiva vrata moraju da budu podvrgnuta ispi-
tivanju vodom pod pritiskom koji odgovara visini vode do li-
nije nadvoda. Ovaj pokus mora biti izveden pre nego brod
ude u sluzbu i to pre ili posle nameStanje vrata na brodu.

Pravilo XII
Konstrukcija i pocetno ispitivanje nepromocivih paluba, rovova, i t.d.

Ako su palube, rovovi, tuneli, Zlebne kobilice, ili sprovodnici
vazduha, nepromocivi, moraju da budu iste otpornosti kao i
odgovarajuéi delovi nepromocivih pregrada. Upotrebljeni nacin
za obezbedenje nepromotivosti ovih elemenata, kao i uredaji za
zatvaranje otvora u njima, moraju da zadovoljavaju Upravnu
Vlast. Sprovodnici za vazduh, kao i nepromocivi rovovi, moraju
da dopiru u najmanju ruku do nivoa linije nadvoda.

2) Ako su palube, rovovi, tuneli i sprovodnici za vazduh
nepromocivi, moraju da budu podvrgnuti posle svoga konstru-
isanja jednom ispitu nepromocivosti Strcanjem. Ispitivanje palube
moZe da se izvede polevanjem vode.

Pravilo XIII
Pokretanja i povremeni pregledi nepromocivih vrata, i t. d.

Na svakom postoje¢em ili novom brodu, mora se jedanput
nedeljno vrSiti pokretanje organa za nepromocivo zatvaranje
vrata, bo¢nih prozora, poklopaca, ventila, Zlebova za izbacivanje
pepela i necistoce. Na brodovima koji vrSe putovanja duZa od
nedelje dana, pre odlaska mora biti izvrSena jedna puna veZba,
a posle ostale za vreme voZnje i to najmanje jedna u nedelju
dana; ipak, vrata kojima se rukuje jednim izvorom energije kao
i preklopna vrata na baglame glavnih poprecnih pregrada, mo-
raju da budu svakodnevno pokretana ako se upotrebljavaju za
vreme plovidbe.

Nepromociva vrata, podrazumevaju¢i tu i postrojenja i po-
kazivace koji susa njima u vezi, kao i ventili Cije je zatvaranje
potrebno da bi se postigla nepromocivost jednoga prostora,
moraju povremeno biti nadzirani za vreme plovidbe i to naj-
manje jedanput sedmicno.

Pravilo XIV
BeleSke u propisanom brodskom dnevniku.

Na svakom brodu postojetem ili novom, preklopna vrata,
limovi pregrada udeSeni za skidanje, bo¢ni prozori, izlazni
otvori, grotla za krcanje, okna za ugljen i ostali otvori, koji mo-
raju primenom prethodeéih propisa biti zatvoreni za vreme plo-
vidbe, moraju se zatvoriti pre isplovljenja.

U propisanom brodskom dnevniku mora biti zabeleZen sat
zatvaranja svih ovih tela, kao i satovi kada su otvoreni oni ¢ije
otvaranje dozvoljava ovaj Pravilnik.
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Zabeledka o svim vezbama kao i svim pregledima propi-
sanim gore u Pravilu XIII, mora biti u¢injena u propisanom
brodskom dnevniku; konstatacija svake manjkavosti mora izriito
biti uneta.

Pravilo XV
Dvostruka dna.

1) Brodovi, ¢ija duZina iznosi najmanje 61 m (200 stopa) a
manja je od 76 m (249 stopa), moraju imati dvostruko dno,
koje se proteZe najmanje od ispred masinskog prostora do su-
darne pregrade ili $to je bliZe moguce ovoj pregradi.

2) Brodovi ¢ija duZina iznosi najmanje 76 m (249 stopa), a
manja je od 100 m (330 stopa), moraju da imaju dvostruko dno
barem izvan masSinskoga prostora. Ovo dvostruko dno ima da
dosize §to je blize moguce do sudarne i krmene glavne pre-
grade.

3) Brodovi ¢ija duZina iznosi 100 m (330 stopa) ili viSe, mo-
raju po sredini da imaju dvostruko dno, koje dosiZze do su-
darne i krmene glavne pregrade, ili $to je prakticno bliZe mo-
guée ovim pregradama.

4) Onde gde se trazi dvostruko dno, ono mora da se pro-
teze prema vanjskoj brodskoj oplati, tako da efikasno §titi uzvoj
kaljuZe.

Ova ¢e zaStita biti smatrana dovoljnom, ako nijedna tacka
linije gde vanjski obod bocne plocCe sece vanjski bok broda, ne
dolazi ispod vodoravne povrsine koja prolazi kroz zamisijenu
tacku, gde je presek glavnog rebra presecen jednom diagona-
lom nagnutom za 25° na horizontalnu liniju i koja vodi iz vanj-
skog donjeg ugla pravougaonika opisanog oko preseka glav-
nog rebra.

5) Bunari koji se nalaze u dvostrukom dnu da primaju usi-
se sisaljki, ne smeju da budu niZe nego Sto je potrebno, a u
svakom slucaju, ne smeju da budu na manje nego 457 milime-
tara (18 palaca) od vanjskoga boka ili nutarnjeg oboda bocne
plo¢e. Medutim bunari koji dosezu do boka, mogu biti dozvo-
lieni na zadnjem kraju tunela osovina kod brodova na vijke.

Pravilo XVI
Pregrade protiv poZara.

Brodovi moraju imati, iznad pregradne palube, pregrade
protiv poZara, koje se protezu bez prekida sa jednog boka do
drugog i koje su smestene na zadovoljstvo Upravne Vlasti.

One moraju da budu iz metala ili ma koje druge substance
koja_ odoleva vatri, i moraju biti efikasne da spreCe za vreme
od jednog sata, pod okolnostima za koje je instalacija ovih pre-
grada predvidena, Sirenje poZara koji razvija u blizini pre-
grade temperaturu od 815° C (1500° F).
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I pregrade gradene u obliku udubljenja i stepenica, kao isve
naprave za zatvaranje na njima, moraju takoder biti ispitane da
odelevaju i da ne puStaju plamen.

Srednja razdaljina izmedu dve susedne pregrade protiv po-

Zara, na ma kojem delu nadgrada, sme da bude u gla j-
viSe 40 m (131 stopa). e

Pravilo XVII
Bocni prozori i ostali otvori, itd., iznad linije nadvoda.

1) Bo¢ni prozori, silazna vrata, grotla za krcanje, okna za
ugljen i ostale naprave koje zatvaraju otvore na zidovima broda
iznad lln}]e; nadvoda moraju biti na prikladan nacin projektovani
i gradeni i moraju da raspolazu dovoljnom otporno$¢u. imajuci
uwv1.du prostor u kome se nalaze i njihov poloZaj prema naj-
viSoj pregradnoj teretnoj liniji.

_2) Pregradna paluba, ili neka druga paluba iznad ove, mora
biti nepromociva u tome smislu, da pod redovnim okolnostima
na moru, ne dozvoljava da voda prodire kroz nju na niZe. Svi
otvori na palubi koji su izloZeni moru, moraju biti snabdeveni
praznicama dovoljne visine i otpornosti, sa efikasnim sredstvima
za zatvaranje, koji omogucuju da se mogu brzo zatvarati i da
mogu postati nepromocivi.

3) Moraju postojati otvori za slevanje u more ili okna za
brzo evakuisanje vode sa paluba izloZenih moru pod svim
prilikama na moru.

Pravilo XVIII
1zlazi iz nepromocivih odelenja.

1) U delovima broda namenjenim za putnike i za posadu, svaki
nepromocivi prostor mora biti snabdeven jednim podesnim iz-
lazom, koji ¢e omoguéiti licima koja se tu nalaze da brzo izidu
na otvorenu palubu.

. 2) Svaki masinski prostor, svaki tunel osovina, svaka kotlar-
nica i svaki drugi sluZbeni prostor mora biti snabdeven pode-
snim izlazom koji ¢e pruZiti osoblju jedan izlazni put, a da ne
mora da prode kroz nepromociva vrata

Pravilo XIX
Drenazni uredaj.

Parni brodovi.

1) Svaki brod ima biti snabdeven efikasnim drenaznim ure-
dajem koji omogucava da se moZe isisati i osuSiti, u prakti¢no
mogucoj meri, kao posledica avarije, ma koji nepromocivi pro-
stor, bilo da brod stoji uspravno ili da je nagnut. U tu svrhn
uopste potrebni su bocni usisi, sem na tesnim delovima pramca i
krme. Kada je unutarnja oplata priZlebljena za kaljuZu, dovod
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vode mora biti izveden do usisne cevi. Efikasna sredstva moraju
biti predvidena za isuSivanje vode iz spremiSta za hladenje.

2) Pored obi¢ne kaljuZne sisaljke koju goni glavna masina
ili pored neodvisne sisaljke koja je zamenjuje, bice joS dve ne-
zavisne kaljuZne sisaljke gonjene samostalnim izvorom energije.
Ipak, na brodovima manjim od 91.50m (300 stopa) duZine, ko-
jima je brojno merilo ispod 30, jedna od dve neodvisne sisaljke
moZe da bude zamenjena ili dvema efikasnim ru¢nim sisaljkama
od kojih *Ce jedna biti smeStena na pramcu a druga na krmi,
ili jednom prenosnom sisaljkom koju pokrece jedan izvor energije.

Sisaljka za necistocu, sisaljke za sovrnju ili za redovnu upo-
trebu, mogu biti smatrane kao samostalne kaljuZne sisaljke, ako
su udeSene tako da mogu biti priklju¢ene mreZi kaljuZnih cevi.

3) Kada treba da postoje barem dve samostalne sisaljke koje
pokrece posebni izvor energije, njihov smeStaj mora biti takav,
da barem jedna moZe da sluZi u redovnim prilikama kada je
brod pretrpeo prodor vode. Jedna od ovih samostalnih sisaljki
mora prema tome biti sisaljka za nuZdu oprobanog podvodnog
tipa. Jedan izvor energije smeSten iznad pregradne palube mora
biti na raspoloZenju da pokrece ovu sisaljku u svim sluc¢ajevima.

4) Ako je moguce, kaljuZne sisaljke koje pokrece neki izvor
energije, moraju biti smeStene u odvojenim nepromocivim pro-
storima i tako postavljene, da ista havarija verovatno mnece
moc¢i da poplavi oba ta prostora. Ako se maSine i kotlovi
nalaze u dvaili viSe nepromocivih odeljenja, sisaljke upotrebljive
kao kaljuZzne sisaljke moraju biti koliko je moguce raspodeljene
po ovim raznim odelenjima.

5) Svaka kaljuZna sisaljka, ru¢na ili mehanicka, sem onih koje
su predvidene za pramcani i krmeni pregradni prostor, mora
biti tako udeSena da crpe iz koje mu drago kaljuZe ili kojeg
mu drago odeljenja masinskoga prostora.

6) Svaka kaljuzna samostalna mehani¢ka sisaljka mora biti
u stanju da razvije kod vode u glavnoj drenaznoj cevi brzinu
od najmanje 122 m (400 stopa) u minuti; ona mora imati di-
rektno i odvojeno usisavanje u odeljenju gde je smeStena i to
sa diametrom koji je u najmanju ruku jednak onome glavne
kaljuzne cevi. Direktna usisavanja svake samostalne mehanicke
sisaljke moraju biti razmesStena tako da mogu usisavati sa svake
strane broda.

7) Glavne razvodne sisaljke moraju imati direktno usisavanje,
snabdeveno nepovratnim ventilom, na najniZem mestu masin-
skoga prostora i ¢iji diametar iznosi najmanje dve tre¢ine glav-
nog sprovodnika morske vode. Ako je gorivo uglen, ili moZe
to do bude, te ako nema nepromocive pregrade izmedu masina
1 kotlova, barem jedna razvodna sisaljka mora biti u stanju da
1zbacuje direktno u more ili pak mora biti instalisan direktni

cevovod koji ide glavnom mestu izbacivanja i koji je snabdeven
zasunom.
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8)-a) Cevi koje posluzuju sisaljke potrebne za drenaZu ma-
Sinskih prostorija ili teretnih skladiSta, moraju se potpuno razli-
kovati od cevi za punjenje ili praZnjene odeljenja za vodu ili
tekuce gorivo.

b) Zabranjena je upotreba olovnih cevi u spremistima za
ugljen ili u tankovima tekuceg goriva, ili u prostorijama za
masine ili kotlarnicama, podrazumevajué¢i ovde i prostorije u
kojima se nalaze sisaljke ze tekuce gorivo ili tankovi za pro-
¢iS¢avanje ulja.

~9) Upravna vlast mora da donese Pravila za izracunavanje
diametra glavnog voda i ogranaka kaljuZnih cevi, vodeéi ra¢una
o razmerama broda i prostornosti odeljenja koja imaju biti isuSena.

10) Raspored kaljuZnih cevii onih u sovrnji mora biti takav,
da voda ne moZe da prede iz mora ili iz sovrnje u maSinske
prostorije ili teretna skladista, niti iz jednog odeljenja u drugo.
Narocito moraju biti preduzete mere, da se ne bi dogodilo, da
jedan tank za vodu koji ima usis na kaljuznoj cevi ili na sovrnji,
usled nepaZnje, bude ispunjen morskom vodom kada se u
njemu nalazi te¢na sovrnja.

11) Moraju biti preduzete mere, za slucaj kad bi neko ode-
ljenje u kome se nalaze kaljuZne cevi bilo napunjeno vodom,
da voda ne prede u drugo odeljenje ikada bi odnosna cev za
isisavanje i sama bila usled sudara ili nasukanja oSteéena.
Stoga, ako cev na bilo kome mestu svoga puta prolazi blizu
vanjske oplate broda ili Zlebne kobilice, u odeljenju gde se na-
lazi slobodni kraj cevi mora da je na ovome nameSten ili
jedan nepovratni ventil, ili jedan zasun sa vretenom na vijak
kojim Ce se moc¢i upravljati s nekog mesta iznad pregradne
palube.

12) Sve ventilne stanice, ventili, pipci koji pripadaju ure-
daju za isuSivanje kaljuza, moraju biti smeSteni na takvim me-
stima gde ¢e biti uvek pod normalnim okolnostima pristupaéni.
Moraju biti tako rasporedeni, da u slucaju kada je jedno ode-
ljenje poplavijeno, moZe biti stavljena u pokret pomoéna si-
saljka na bilo kome odelenju. Ako postoji samo jedna mreZa
cevi, zajednicka za sve sisaljke, ventile i pipce, kojima treba
rukovati da bi se regulisalo isisavanje iz kaljuZa, moraju
biti tako udeSene da se njima moZe upravljati sa jednog me-
sta iznad pregradne palube. Ako postoji pored normalne mreZe
skladiSnih cevi i pomo¢na mreZa, ona mora biti nezavisna od
glavne mreZe i tako udeSena, da sisaljka za nuZdu moZe si-
sati u bilo kojem odeljenju u slucaju poplavljenja jednoga
odelenja.

Motorni brodovi.

13) Uredaj za isuSivanje kaljuze na motornim brodovima
mora, u koliko je to prakticno moguce i izuzimajuéi ono S§to
se odnosi na razvodne sisaljke, biti jednak onome koji bi se
traZio za jedan parobrod istih dimenzija.
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Pravilo XX
VozZnia ,,krmom*.

Si j iti dovoljna da
Masinska snaga za voZnju krmom mora biti dov ¢
obezbeduje brodu odgovaraju¢a svojstva manevrisanja u svim

prilikama.

Pravilo XXI
Pomocni kormilarski uredaj.

Brodovi moraju imati pomo¢ni kormilarski uredaj, koji moZe
biti slabiji od glalvnog kormilarskog uredaja; nije potrl(qbng da;
ovaj pomo¢ni kormilarski uredaj pokrece para ili ne ld rusge
izvor energije, ako je samo preduzeto sve potrebno ak
moZe manevrisati rukom. Stroj identican glavnom stroju ‘o]r-
mila smatraée se kao pomoc¢ni kormilarski uredaj u smislu
ovoga Pravila.

Pravilo XXII
Prvi i sledeci pregledi brodova.

1) Na svakom novom ili postoje¢em brodu moraju se izvr-
§iti ovde oznaceni pregledi: .
a) prethodni pregled pre puStanja u sa.obraéa];
b) povremeni pregled svakih 12 meseci; ‘
¢) naknadni pregledi od slu¢aja do slucaja.

2) Pregledi o kojima je re¢ u prethodnoj ta¢ci moraju sei
obavljati pod slede¢im uslovima:

a) Prethodni pregled pre pustanja u_saobracaj sadrzi
iscr;))an epregledp brodskog korita, maSinskog ureda]ka
opreme, narocCito pregled podvodnog dna na su\l/o(;n ao
i unutrasnji i vanjski pregled kotlova. Ovaj pregle rrllo(;a
biti takav, da je moguéno utvrditi da brod u po%edn
osnovne raspodele, u pogledu materijala i ve.zova_.hro'r;
skog trupa, u pogledu kotlova i sporednih njihovi
delova, glavnih i pomo¢nih ma$ina, sredstava za s_pqsa};
vanje i u pogledu opreme, potpunc odgovara pr_;)QLsmo
ove Konvencije kao i propisima posebnih pravi 31 a
primeni ove, izdatih od DrZave kojoj prod pripada, za
brodove u onoj sluzbi za koju je doticni brod qgmen]ec;x.
Pored toga ovim pregledom mora biti ustanpvuenok a
stru¢na izrada broda i njegove opreme odgovaraju u svakom

ogledu.

: %) Povremeni pregled sadri jedan opsti pregled brod&
skog trupa, kotlova, madinskog uredaja i opreme, porled
toga i pregled brodskog dna na suvom. Ovaj pregle

mora biti takav, da je moguéno utvrditi, da _br_od, sto S’E
tice trupa, kotlova i njihove armature,_glavmh i pomoc¢ni

masina, kao i sredstava za spasavanje i celokupne opreme,
zadovoljava i da odgovara sluzbi za koju je namenjen,
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kao i da odgovara, k tome, propisima ove Konvencije i
propisima posebnih pravilnika izdatih od Drzave kojoj brod
pripada, a za primenu iste.

¢) Jedan opsti ili delomicni pregled, prema okolnostima,
mora biti obavljen svaki put kad se dogodi brodu kakvo
ostecenje ili kad se pojavi kakav nedostatak koji se tice
bilo bezbednosti broda, bilo celine ili efikasnosti sredstava
za spasavanje ili druge opreme. To isto ima da se obavi
i svaki put, kad je na brodu izvrSena neka opravka ili
kada su na njemu izmenjeni vazniji delovi. Pregled mora
biti takav, da se moze utvrditi, da su potrebni opravci ili
izmene izvrSeni dobro, da upotrebleni materijal, kao i
primenjeni postupak u izvrienju, potpuno zadovoljavaju,
i da brod u svakom pogledu odgovara propisima ove
Konvencije kao i onima posebnih pravilnika za primenu
iste, izdatih od Drzave kojoj brod pripada.

3) Posebni Pravilnici, gorepomenuti u tacki 2), odreduju
pravila kojih se treba pridrzavati za hidrostati¢ne pokuse pre i
posle uvodenja u saobracaj, a koja se ti¢u glavnih i pomo¢-
nih kotlova, njihove armature, sprovodnika pare, rezervoara vi-
sokog pritiska, rezervoara za te¢no gorivo za strojeve na unu-
trasnje sagorevanje. Oni moraju predvidati pokusni pritisak kao
i razmzk vremena izmedu dva susledna pokusa.

Glavni i pomo¢ni kotlovi, njihove armature, razliiti rezer-
voari i sprovodnici za paru od iznad 76 milimetara (3 palca)
unutraSnjeg diametra moraju uspes$no da izdrZe hidrauli¢ni po-
kus pre svoga uvodenja u redovnu sluzbu, Sprovodnici pare
Ciji je unutrasnji diametar ve¢i od 76 milimetara (3 palca), bice
podvrgavani povremenim hidrauli¢nim pokusima,

Pravilo XXIII

Propisi o izmenama ucinjenim na brodu u razdoblju izmedu
izvrSenih pregleda.

Posle dovrSenja pregleda broda predvidenog u Pravilu
XXII, nikakva izmena nece smeti da bude doneta bez odobrenja
Upravne vlasti na uredenju brodskog trupa, na strojevima,
opremi, itd., koji podlezu nadzoru.

Sredstva za spasavanje, itd.

Pravilo XXIV
Propisni tipovi ¢amaca za spasavanje.
Propisani tipovi ¢amaca za spasavanje klasirani su kako
sledi:

I) Klasa — Otvoreni ¢amci sa €Evrstim bokom, (a) sa

samo unutrasnjim plutalima, (b) sa unutrasnjim i vanjskim
plutalima.
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1) Klasa — (a) otvoreni ¢amci sa unutra$njim i vanj-
skim plutalima sa savitljivim gornjim delom boka; (b) po-
kriveni ¢amci, sa nepromo¢ivim razmama Cvrstim ili sa-
vitljivim.

Ne odobravaju se ¢amci Cija plovnost zavisi od prethod-
nog ude$avanja nekog od glavnih delova Korita, ili cija je
kubna zapremina manja od 3.500 m? (125 kubnih stopa).

Ne odobravaju se ¢amci Cija tezina pod punim teretom sa
svima osobama koje sme da primi i sa opremom, iznosi vise
od 20300 kgr (20 engleskih tona).

5 Pravilo XXV
Camci za spasavanje I klase.

Camci za spasavanje | klase moraju imati srednju krivinu pa-
lube u uzduznom smeru barem Cetiri odsto svoje duZzine.

Vazdu$ni sanduci ¢amaca za spasavanje I klase moraju biti
tako rasporedeni da obezbeduju stabilnost potpuno opterecenog
¢amca u nepovoljnim vremenskim prilikama.

U ¢amcima koji smeju da nose 100 ili vie osoba, zapremina
plutala mora biti uvecana prema nalazenju Upravne vlasti.

Gamci za spasavanje I klase moraju da odgovaraju jo$ i
slede¢im uslovima:

a) Camci za spasavanje samo sa unutrasnjim plutalima.

Plovnost jednog drvenog Camca ovoga tipa mora biti obez-
bedena nepromiivim vazduSnim sanducima sa sveukupnom
zapreminom od bar jedne desetine kubne zapremine samoga
¢amca.

Plovnost jednog metalnog Cemca o0voga tipa ne sme biti
manja od one koja se trazi gore za drveni ¢amac iste kubne
zapremine; zapremina vazdu$nih nepromocivih sanduka mora
sledstveno da bude uvecana.

b) Camci za spasavanje sa unutrasnjim i vanjskim plutalima.

Unutrasnja plovnost jednog drvenog ¢amca ovoga tipa mora
biti obezbedena vazdu$nim nepromod¢ivim sanducima ¢ija sve-
ukupna zapremina iznosi barem sedam i po odsto kubne za-
premine Camca.

Vanjska plutala mogu biti iz pluta ili iz koje bilo druge ma-
terije koja je ovome bar jednaka. Ne dozvoljavaju se plutala
koja su ispunjena rogozom, strugotinom ili zrnjem od pluta, ili
ma kojom drugom zdrobljenom substancom bez sopstene ko-
hezije, kao ni plutala koja treba puniti vazduhom.

Ako su plutala od pluta, njihova zapremina, za jedan drveni
¢amac, ne sme biti manja od trideset i tri tisu¢ine kubne za-
premine Camca; ako su od neke druge materije nego Sto je
pluto, njihova zapremina i njihov smestaj moraju biti takvi, da
plovnost i stabilnost ¢amca ne budu manje nego kod sli¢nog

¢amca koji ima plutala od pluta.
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]OV i

premina sanduka i ; e
S veso 1 s Ve‘ééapremma spoljasnjih plutala moraju sled-

I Pravilo XXVI
e Camac za spasavanje Il Klase.
amci za spasavanje moraju da odgovaraju slede¢im uslovima:

8) Otvoreni Eamet . ) ..

) eni camczt kojima Je gornji deo boka savitljiv, sa unu-
Camac rasnjim i vanjskim plutalima. ’

it e Sgggugésﬁe mgra imati jednovremeno i nepromocive

e e Osgbnaﬁ]ska.plutala. Njihova sveukupna zapre-
a, za sval oju je ¢am imi

da iznosi najmanje ovoliklozJ 8 ShASHban TepRO, e

Decimetara Kubnih
3 stopa
kubnih engleskihp

Nepromocivih sanduka
Van\;}skih plutala (ako su od'pll'ltaj 42 (1)’52)
drug:nrjns:tirglutﬁlq mogu biti sacinjena od pluta ili od b,ilo koje
tala koja Sulj_e 0ja mu ja barem jednaka. Ne primaju se 131-
b ko_omls([j)unjena rogozom, strugotinom ili sitnim plutgm
aheglie Jkao niru‘ﬁﬁglazggqbljtengm substancom bez sopstvene’
o I |a treba puniti vazduhom.
Staj lr(r?or%l%tat])?t'msu od pluta, njihova zapremina i njihov sme-
Slabii neéo klold tsall;grxl,ihdzéaplovnqst i stabilitet ¢amca ne budu
70 maca koji imaju plutal
SkaI?CJ?]Lrltlracéir;;acplﬁilalsapaksa'vanje ovoga ti]ga pmoraa dcz:dixglamsénj-
kakKIu_ima i saries, 0ja mu obezbeduju bar takvu plovnost
- u?d%z::}js nadvodeﬂéama'ca za spasavanje ovoga tipa mora
L et ipf/eeIrT:iakar}Jr:gor‘;Odelll(Zim; ono se meri na sredini du-
) no na bokovima, od gornj ¢
dela bokova do povrsine vode, pri optere%ergg]rigézralrlrtl)caucvrsmg

Nadvode ; :
u slatkoj vodi .
vedenog: j vodi ne sme da bude manje od niZe na-
DuZina ¢amca za spasavanj
: je. Naj :
Metri Engleske stope Milimeijr';lanje -

790 % 200 W
9,?0 28 295 9
,1D 30 250 10

Nadvode za ¢amce cija j Zina i ji
O T R ¢ija je duzina izmedu gornjih cifara, do-

Savitljive razme moraju biti nepromodive.

b) Pokriveni camci Za spasavanje sa nepromocivim razm
A cvrstim ili savitljivim. e
jednogo ér;;fg; %mcz sa neravnom palubom. — NiZi deo palube
e Odstcs)paslavlfn]e ovoga tipa nesme da ima povrinu
e mors lqe_q upne povrsine palube. Visina ove niZe
» 1znad linije najvecega opterecenja, biti na svi
Medunarodna konvencija , SSVIma
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tackama jednaka bar jednoj polovini odsto duZine ¢amca; ova
granica povecava se na jedan i po odsto za krajeve ove palube.

Nadvode jednoga Camca ovoga tipa mora biti takvo da mu
obezbeduje rezervu plovnosti bar za 35 odsto.

ii) Pokriveni ¢amci sa raviom palubom. — Najmanje nadvode
¢amaca ovoga tipa nezavisno je od njihove duzine i odreduje
se isklju¢ivo po njihovoj dubini. Mere se uzimaju na sredini
duzine c¢amca i vertikalno, od gornje strane palube boc¢no do
ispod prvog reda oplate koji se drzi kobilice — za dubinu, a
do ispod vodene linije opterecenog ¢amca — za nadvode.

Nadvode u slatkoj vodi ne sme biti manje od cifara koje su
nize naznaCene i koje se imaju primeniti bez ispravljanja na
¢amce Cija srednja uzduZna krivina palube iznosi tri stota dela
njihove duZine:

Dubina Samca za spasavanje Najmanje nadvode

Milimetri Eng. palci Milimetri Eng. palci
310 12 70 28/,
460 18 95 2%/,
610 24 130 5!/,
760 30 165 6/,

Nadvode ¢amaca za spasavanje, Cija je dubina izmedu ovih
cifara, dobija se interpolacijom.

Ako je uzduZna krivina palube manja nego Sto je normalna
gore definisana krivina, rajmanje dozvoljeno nadvode dobija se
dodaju¢i ciframa gornjeg merila sedmi deo razlike izmedu nor-
malne uzduzne krivine palube i srednje vrednosti stvarnih kri-
vina merenih na krmenoj i na pramcanoj statvi; nikakvo sma-
njenje nadvoda nije dozvoljeno za uzduznu krivinu palube koja
je veéa od normalne ni za popreénu krivinu palube.

iii) Svi pokriveni ¢amci za spasavanje moraju biti snabde-
veni efikasnim sredstvima za oticanje vode sa palube.

Pravilo XXVII
Motorni ¢amci za spasavarnje.

Da bi se jedan motorni amac mogao brojiti medu brodska
sredstva sa spasavanje, bilo to obavezno u smislu Pravila
XXXVI (2) ili ne, on mora da odgovara slede¢im uslovima:

a) Mora da odgovara propisima postavljenim za ¢amce
za spasavanje | Klase, a treba da je snabdeven podesnim
napravama za brzo spustanje u vodu.

b) Treba da sadrzi dovoljnu Kkolicinu goriva i da bude
neprekidno u pripravnom stanju za pokret.

c) Motor sa pripadajucom opremom treba da je valjano
zatvoren, da bi mu bio obezbeden rad u nepovoljnim vre-
menskim prilikama, i treba da pod istim prilikama moZe
voziti krmom.

_d) Brzina treba da iznosi najmanje 6 Cvorova, sa pu-
nim teretom i po mirnoj vodi.
] Zapremina unutra$njih plutala, odnosno i vanjskih ako ih
ima, treba da bude uvecana u nuZnoj meri, da bi se vodilo ra-
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¢una o razliéi izmedu teZine moto j

' ] ine motora, projektora, radiotelegrai-
ts)lr<(()).g‘ltllredaja, sa svim pripadaju¢im delovima, i tezine pr%f(aof-
Ollonil' osoba kQ]e bi Camac mogao primiti, kada bi ostao ras-
p o iv_prostor Sto ga zauzima motor, projektor, radiotelegrafski
uredaj i njihovi pripadajué¢i delovi. :

Pravilo XXVIII
Splavovi za spasavanje.

Ne mozZe se odobriti ti j ji
o sl)edec’im uslovimalzp splavova za spasavanje koji ne od-
a) Mora da je odobrenog materijala i k ij
trukcije.
b) Splav treba da | iv i stabila J i
. _ je upotrebljiv i st
na itqlpjebpodvréme po kojo? plovi{ ! B B
¢) lreba da je sa oba lica snabdeven ¢vrstim ili i
de bc n Cvrstim ili savit-
tierijala.razmama od drveta, platna ili drugog podesnog ma-
d) Treba da ima jedan kono i
4 T u obl
prlc;rs;rcer;) oko vanjskih strana. d GHE B
. ¢) Ireba da ima dovoljno otpornosti da moZe biti po-
nlr(]ut ili bacen sa brodske palube a da se nze obélttcletipoi
_atow]e odreden za bacanje, treba da je takovih razmera
i ?)ZIRIi da se moZe njime lako rukovati.
sme imati manje od 85 kub. dcm (3 kub. st
vazdusSnih sanduka ili od jucih pl o
koju) e govarajucih plutala, za svaku osobu
g) Treba da ima povrSinu palube od najmanj ¢
_ C nje 3720 ce-
L\l/ognlh centimetara (4 Cetv. stope) za staku Josobu k(c>ju
o;)e {}osm, a osobe koje nosi moraju biti stvarno izvan vode.
b az@usng sanduici 1.13 odgovarajuc¢a plutala treba da
u smesteni Sto je viSe moguce uz krajeve; ne moze

5 = Bt
Zguggi;/-ohtl nikakvo plutalo koje bi trebalo naduvati va-

Pravilo XXIX
Plivajuce naprave.

Svaka plivajuéa na i ivaj
_ ovak ‘ prava, bila to plivajuca klupa sa pal
gl;va]umwpz_ilubm st.olac, ili bilo koja napra]va koja pmoze %?1 lijl;;
= povrsini vode, ima se smatrati u pogledu plutanja kao da
brc?’gvlz'rla onom broju lica koji se dobija delenjem kroz 14,5
o ja kilograma Zeljeza koje moZe ta naprava na slatkoj vodi
a nosi (jednakc_) za tezinu u funtama, razdeljeno kroz 32). Ako
]bitiz:;)Op;?gggzvzgjeseplut?r}[]a napralve upotrebljen vazduh, ne sme
pristupa u slucaju nuzd j -

horr;3 pre upgtrebe ove naprave. A B Lo

roj osoba za koje se smatra da je naprava upotrebiva, j

. .o - .. g eSt
j%naglo?éa?élée()d d"l,'a dbrOJ’a_ koji se dobiju ili snagon[: plutanja {mk(e)
i Soom no, ili dele¢i opseg, izraZen u centimetrima sa 30,5

Svaka od priznati s i
slede¢im uslovill):ilxz:nahh plivajucih naprava treba da odgovara

5%
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1. Mora da je od odobrenog materijala i konstrukcije;

2. Mora da je upotrebiva i stabilna na bilo kojoj strani
da pliva; . )

3. Mora da ima takove dimenzije, otpornost i teZinu,
da se moze rukovati njome bez pomo¢i mehanickih aparata,
i, ako je potrebno, da se moZe baciti na more sa palube
broda gde je smeStena, a da se ne oSteti;

4. Vazdu$ni sanduci ili odgovarajuca plutala treba da
su smesteni $to je vise moguce sa strana naprave;

5. Treba da ima solidno pri¢vriéen konop u obliku
venca oko vanjskih strana.

Pravilo XXX

Kubni kapacitet camaca za spasavanje [ Klase.

1. Kubni kapacitet jednog Camca za spasavanje I Klase ima

da se utvrdi prema pravilu Simpson (Stirling), ili na bilo koji
drugi nacin koji pruza jednaku tacnost. Kapacitet jednog ¢amca
sa pljosnatom krmom, ima da se izracuna kao da je Camac sa
§iljatom krmom. _ . -

9. Radi primera, kapacitet u kubnim metrima (ili engl. sto-
pama) jednoga Camca, sracunat pomocu Simpsonovog pravila,

moZe se smatrati da je utvrden ovom formulom:
Kapacitet = T12—X(4 A+2B+4C)

| oznatuje duzinu ¢amca izmerenu u metrima (ili _qul. sto-
pama) s unutrasnje strane brodske oplate od drva ili lima, od
pramcane do krmene statve; u slucaju jednoga camca sa pljo-
snatom krmom, duZina se ima racunati do unutrasnjeg lica
njene plohe. '

A, B, C oznaduju odnosne povréipe; popreéml} _presve.ka, na
getvrtini duzine od pramca, u sredini 1 na cetvrtini duZine od
krme, koji odgovaraju trima tackama, dobijenim deljenjem vre-
dnosti / na cetiri jednaka dela. (Povrsine s oba kraja Camca
smatra se da nisu od vaZnosti). _ )

Povriine A, B, C imaju se smatrati kzo izraZene u Cetv.
metrima (ili Getv. engl. stopama) sukcesivnom primenom sledece
formule za svaki od tri popre¢na preseka:

Povréina————%)((a—{—tl b+2c+4d+e)

h oznatuje dubinu merenu u metrima (ili engl. stopama), u
unutrasnjosti oplate od drva ili lima, od kobilice (jo razine plat-
nice (plat-bord) ili, u izvesnim slucajevima, do nize razine, od-
redene na nacin kako je niZe receno.

a, b, c,d, e ozna¢uju vodoravne Sirine ¢amca merene u me-
trima (ili engl. stopama) na dvema krajnjim tackama dubine, kao
ina trima tackama dobijenim deljenjem vrednosti /2 na Cetiri jednaka
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dela (a i e odgovaraju dvema krajnjim tackama, a c sredini
veli¢ine £).

3. Ako uzduZna krivina platnice, merene na dvema taCkama
koje se nalaze na cetvrtini duZine, racunajuci od krajeva, pre-
lazi stoti deo duZine ¢amca, dubina koja se ima upotrebiti za
ratunanje odgovarajueg poprec¢nog preseka A ili C, ima se
uzeti da je jednaka dubini u sredini, povecanoj za jedan stoti
deo duZine camca.

4, Ako dubina ¢amca u sredini prelazi 45 stotinki Sirine, du-
bina koja se ima upotrebiti za ra¢unanje popre¢nog preseka u
sredini B, uzima se da iznosi 45 stotinki Sirine, a dubine koje
se imaju upotrebiti za racunanje poprec¢nih preseka A i C, koji
se nalaze na prednjoj i straznjoj cetvrtini, dobijaju se poveca-
vaju¢i dubinu upotrebljenu za racunanje sekcije B, za jedan stoti
deo duljine ¢amca, ali s tim da se ne prekorace stvarne dubine
na tim tackama.

5. Ako je dubina camca veca od 122 cm (4 stope), broj
osoba koji se moZe dozvoliti primenom ovih pravila, ima biti
smanjivan u razmeru te granice prema stvarnoj dubini, sve dok
jedan pokus na vodi, sa re¢enim brojem ukrcanih osoba, snab-
devenih pojasima za spasavanje, ne dopusti konaéno utvrdenje
toga broja.

6. Svaka Upravna vlast mora odrediti shodnim propisima
ograni¢enje broja osoba za ¢amce sa vrlo oStrim krajevima i za
takove koji pokazuju naroCito pune oblike. ;

7. Svaka Upravna vlast pridrZava pravo da prizna jednom
¢amcu kapacitet jednak produktu triju dimenzija mnoZenih sa
0,6, ako je ocito, da taj nacin ratuna ne daje veéi kapacitet
nego S$to bi se dobio po gornjoj metodi; dimenzije bi¢e tada
merene na sledec¢i nacin:

DuZina: s vanjske strane oplate, izmedu njenih preseka
sa pram¢anom odnosno krmenom. statvom; u slucaju da je
¢amac s plosnatom krmom, sve do vanjskog lica njene plohe;

Sirina: s vanjske strane oplate, u tacki najvece Sirine
¢amca;

Dubina: u sredini, u unutradnjosti oplate, pocevsi od
kobilice pa do razme platnice. Ali dubina koja ulazi u
obzir kod ra¢unanja kub. kapaciteta, ne moZe, ni u kojem
slucaju, da prelazi onih 45 stotinki Sirine.

U svakom slu¢aju brodovlasnik ima pravo da zahteva da se
kubatura ¢amca tacno izvrsi.

8. Kubni kapacitet jednog motornog c¢amca izvodi se iz
bruto-kapaciteta, odbiv$i od ovog prostor jednak onome koji
zaprema motor sa pripadaju¢im delovima i, ako postoji, radiotele-
grafski uredaj i projektor sa pripadaju¢im im delovima.

Pravilo XXXI

Povrsina ¢amaca 11 Klase.

1. Povrsina palube jednog pokrivenog ¢amca ima se utvr-
diti kako je niZe receno, ili na bilo koji drugi nacin koji daje
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jednaku tacnost; isti propis ima da se primeni i kod odredi-
vanja povr§ine sa unutraSnje strane Cvrste oplate jednog Camca
II (a) Klase.

2. Na primer, moZe se smatrati da je povrSina jednog Camca,
u Eetvr. metrima (ili u etvr. engl. stopama) izraZenma ovom
formulom:

Povrsina = 1L2 X (2a + 1,6b + 4c 4 1,5d + 2e)

[ oznatuje duZinu merenu u metrima (ili engl stopama)
na izvanjoj strani oplate, od njenog preseka sa pramcanom statvom
do njenog preseka sa krmenom statvom.

a, b, ¢, d, e oznacuju vodoravne Sirine, merene u metrima
(ili engl. stopama), izvan oplate, na tackama dobijenim dele-
njem veli¢ine / na Cetiri jednaka dela i beleZenjem sredina
krajnjih Getvrtina (a i e odgovaraju krajnjim podrazdelima, ¢
sredini duzine, b i d medurazdelima).

Pravilo XXXII
Napisi na éamcima, splavovima za spasavanje [ plivajucim
napravama.

Dimenzije ¢amca, kao i broj osoba koje sme da primi,
imaju biti oznaceni na ¢amcu lako ¢itljivim i neizbrisivim slo-
vima. Ti napisi treba da su posebno odobreni od strane slu-
Zbenika kojima je poveren nadzor nad brodom.

Napisi o broju osoba na splavovima za spasavanje i pliva-
ju¢im napravama opreme treba da su u¢injeni na isti nacin.

Pravilo XXXIII
Kapacitet nosivosti camaca.

1. Broj osoba koji je sposoban da primi jedan Camac pro-
pisnoga tipa, jednak je najvecem celom broju, sadrZanom u ko-
licniku kapaciteta u kub. metrima (ili engl. stopama), ili povrSine
¢amca u cetv. metrima (ili stopama), podeljenih sa propisnom
vredno§¢u zapreminske jedinice ili (prema prilikama) povrsinske
jedinice koja je niZe utvrdena za svaki tip.

2. Propisne vrednosti zapreminskih i povrdinskih jedinica
za odredivanje broja lica jesu ove:

Zapreminske jedinice. U kub. metr. U kub. engl. stopama.

Otvoreni ¢amci, Klase 1 (a) 0.283 10

Otvoreni ¢amci, Klase II (b) 0.255 9

Povrsinske jedinice. U cetvr. metr. U cetvr. stop. engl.
Klasall . . . . . 032 31,

3. Upravna vlast moZe usvojiti, umesto 0.325 ili 3/,
prema prilikama, i neki slabiji delitelj, ako se je pokusom uve-
rila, da je broj mesta za sedenje u odnosnom pokrivenom
¢amcu veci od onoga koji proizlazi iz upotrebe prvog delitelja;
ipak uzeta vrednost u zamenu za 0,325, ili prema prilikama, 3/,
ne moze biti niza od 0,280, odnosno 3, prema prilikama,
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Upravna vlast koja se bude koristila ovom moguénoscu
dostaviée izveStaj ostalim Upravnim vlastima o izvrScnom po-
kusu, popracen planovima doti¢nog pokrivenog Camca.

Pravilo XXXIV
Granice kapaciteta.

Ni na jednom ¢amcu ne sme da-bude oznaCen broj
osoba veéi od onoga koji se dobije primenom metoda nave-
denih u ovom Pravilniku.

* Taj se broj ima smanjiti:

1) ako je ve¢i od broja osoba koje imaju prikladno
mesto za sedenje, i to sedenje ima biti podeSeno tako,
da osobe koje sede ni u koliko ne smetaju rukovanju
veslima;

2) kod drugih ¢amaca nego S$to su oni I Klase, ako je
nadvode kod punog optere¢enja niZe od nadvoda odre-
denih za razne tipove.U tom slu¢aju, broj o kome se radi
treba da bude smanjen u tolikoj meri, da kod punog
optere¢enja nadvode bude bar jednako gorenavedenim
propisnim nadvodima.

U ¢amcima Il Klase (b) (i), moZe se smatrati da uzdignuti
deo palube sa strane pruza mesta za sedenje.

Pravilo XXXV
Smestaj i teZina osoba.

Kod pokusa kojima je cilj da se izrauna broj osoba
koje moZe da primi ¢amac ili splav za spasavanje, svaka jedi-
nica odgovara jednoj odrasloj osobi, snabdevenoj pojasom za
spasavanje.

Kod proveravanja nadvoda, pokriveni ¢amci moraju biti
optereceni sa 75 kg (165 engl. funti) najmanje za svako odraslo
lice za koje je ustanovljeno da pokriveni ¢amac moZe da primi.

Dvoje dece mlade od 12 godina raCuna se po pravilu
kao jedna osoba.

Pravilo XXXVI
Oprema ¢amaca i splavova za spasavanje.

1) Normalna oprema svakog Camca je ova:

a) dovoljan broj vesala za pojedinacno veslanje na klu-
pamai dva rezervna vesla, te jedno veslo za krmarenje;
jedna i po garnitura palaca za veslo ili radlji za veslo;
jedna caklja;

b) dva zapu$aCa za svaku rupu (ne traZe se zapusaci
za rupe koje su snabdevene shodnim automatskim venti-
lima); jedan ispolac; jedan ¢abar od galvanizovanog Zeljeza;

¢) kormilo snabdeveno slobodnim rudom ili uzdama;



72

d) dve sekirice;

e) jedan opremljeni fenjer;

f) jedan ili vi§e jarbola, sa bar jednim jakim jedrom i
odgovaraju¢om opremom;

g) jedan upotrebljiv kompas;

h) jedno vanjsko uZe vezano poput venca;

i) jedno plivajuce sidro;

j) jedan konop za bacanje (bacalo);

k) jedan sud sa Cetiri i po litra (jedan engl. galon)
biljnog ili Zivotinjskog ulja. Sud mora biii tako namesten,
da dopusti da se ulje lako prelije preko vode, i tako na-
pravljen da se moZe privezati uz plovece sidro;

1) jedan sud sa Zivotnim namirnicama, nepropustiv za
vazduh, racunajuéi 1 kg (2 engl. funte) po osobi;

m) jedan nepromodivi sud, sa jednim vrcem privezanim
uzicom, a sadrzavajuéi 1 litar (1 engl. kvart) pitke vode po
osobi;

n) najmanje jedno tuce automatskih crvenih signala sa
kutijom Sibica, sve u nepromocivim sudovima;

0) 500 gr. (1 engl. funta) kondenzovanog mieka po osobi;

p) jedan prikladni kovéeg za sitni opremni materijal;

r) ¢amac koji sme da primi 100 ili viSe osoba, mora
biti snabeven motorom i ispunjati uslove Pravila XXVIL

Camci za spasavanje na motor ne trebaju imati jarbole
i jedra, adovoljna im je i polovina redovne opreme vesala, ali
treba da imaju dve caklje.

Pokriveni ¢amci za spasavanje ne smeju imati rupu, ali mo-
raju imati najmanje dve kaljuZne sisaljke.

Kod putni¢kih brodova koji plove u Severnom Antlantiku
(severno od 35 stepeni severne Sirine) samo jedan deo ¢amaca
mora biti snabdeven jarbolima i jedrima, a koli¢ina kondenzo-
vanog mleka ima da se smanji za polovintu.

2) Ako ima vise od 13 ¢amaca, jedan Ce od njih biti na
motor, a ako ih je vise od 19, dva moraju biti na motor. Ovi
motorni ¢ameci moraju biti snabdeveni radioteledrafskim uredajem
i projektorom. .

Svaka Upravna vlast treba da odredi uslove domasaja i ja-
kosti, kojima mora odgovarati radiotelegrafski uredaj. .

Projektor mora da se sastoji od svetiljke od najmanje 80
watt-a, od valjanog reflektora i od izvora elektricne energije
sposobnog da osvetljava jedan predmet svetle boje na podrucju
od okruglo 18 metara (60 stopa) Sirine, a na udaljenosti od 180
metara (200 jarda), u sveukupnom trajanju od 6 sati, a radeci
bez prekida najmanje tri sata.

Kad su radiotelegrafski uredaj i projektor snabdevani iz istog

izvora, ovaj treba da je dovoljno snazan da obezbedi istovre-
meni rad jedne i druge sprave.
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d3) Redovna oprema svakog odobrenog splava za spasavanje
sadrZi:

a) Cetiri vesla;

b) pet raslji za vesla;

c) jedan samoupaljivi signal na kolutu za spasavanje;

d) jedno plovece sidro;

e) jedan konop za bacanje;

f) jedan sud sa Cetirii po litra (1 engl. galon) biljnog ili
Zivotinjskoyg ulja; sud mora da je tako smeSten, da se ulje
moZe lako razliti preko vode, i treba da je graden tako,
da se mozZe privezati uz plovece sidro;

g) jedan sud nepropustiv za vazduh sa Zivotnim namir-
nicama, racunajué¢i po osobi jedan kilogram (2 engl. funte)
Zivotnih namirnica;

h) jedan nepromocivi sud, sa vréem privezanim uzicom,

a sadrzavaju¢i jedan litar (1 engl. kvart) pitke vode po
o0sobi;

i) najmanje jedno tuce crvenih automatskih signala sa
kutijom Sibica, sve to u nepromocivim sudovima.

4) Kad se radi o brodu kratke medunarodne plovidbe, Upravna
vlast moZe Camce osloboditi duZnosti da nose opremu propi-
sanu alineama (f), (1) i (o) tacke 1,1 da udovolje propisu tacke
2; ona moZe takode i splavove za spasavanje osloboditi noSenja
opreme propisane alineom (g) tacke 3.

Pravilo XXXVII
Instalacija 1 rukovanje camcima i splavovima za spasavanje.

1) Uz pridrZavanje uslova Pravila XXXVIIII, ¢amci za spasa-
vanje mogu biti smesteni jedan iznad drugoga, ili, pod izvesnim
uslovima koje ¢e moc¢i da odredi Upravna vlast, mogu biti
poloZeni jedan u drugom, ali, ako ovako smeStene Camce treba
podizati pre spustanja na vodu, oni nece biti dopuSteni sem ako
je za njihovo podizanje predviden masinski uredaj.

2) Camci i splavovi za spasavanje, odredeni kao dopuna ¢am-
cima smestenim na sohama, mogu biti razmesteni po palubi,
srednjem ili krmenom nadgradu i pri¢vrS¢eni tako, da (e,
za slucaj kada ne bi bilo vremena da budu poloZeni na vodu,
najverovatnije zaplutati ¢im se oslobode broda.

3) Sto je moguée veéi broj dopunskih ¢amaca, na koje se
odnosi tacka 2, treba da je moguéno poloZiti na vodu sa bilo koje
strane broda, pomoc¢u odobrenih naprava koje omogucuju njihov
prenos s jedne strane palube na drugu.

4) Camci ne mogu biti smeSteni na viSe paluba, sem ako
su preduzete mere sigurnosti, da ¢amci smeSteni na niZoj pa-
lubi nece biti osteceni od ¢amaca smeStenih na gornjoj palubi.

5) Camci se ne smeju smestati na krajnji prednji deo broda,
ni na mesta gde bi mogli do¢i, u ¢asu svoga spustanja na vodu,
u opasnu blizinu propelera,
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6) Sohe moraju imati odobreni oblik i treba da su poredane
na jednoj ili viSe paluba, tako da ¢amci smeSteni ispod njih
mogu biti spusteni na vodu sa sigurnoS¢u da ne smetaju ruko-
vanju ostalih soha. .

7) Sohe, koloturnici, potegace i ostali pribor, treba da su
dovoljno otporni za sigurno spustanje na vodu ¢amaca sa punim
optere¢enjem osoba 1 materiala, ¢ak i u sluCaju da je brod
nagnut za 15 stepeni na bilo koju stranu. Potega¢e moraju biti
dovoljno dugacke, da mogu dose¢i do vode i kod najmanjeg
gaza broda i kod nagnuca za 15 stepeni k tome.

8) Sohe treba da su snabdevene dovoljno jakim spravama
za isturanje Camaca s njihovom posadom i punom opremom,
ali bez putnika, i kod najve¢eg nagiba broda na suprutnu stranu
kod kojeg je nagiba spuStanje ¢amaca joS moguce.

9) Camci zakaceni o sohe treba da imaju svoje potegace
spremne za upotrebu, i treba da su preduzete mere za brzo
oslobodenje ¢amaca od potegacCa, a da se pri tome ne mora
istovremeno rukovati sa dve potegace.

10) Kada ista garnitura soha sluZi za viSe od jednog Camca,
za svaki ¢amac treba da postoji posebna potegaca ako su uZeta
od konoplje; ne traZe se posebne potegaCe, ako su upotre-
bljena Celiéna uZad, sa mehanickom napravom za njihovo vra-
¢anje. Upotrebljena postrojenja treba da dopusStaju uredno i
brzo spusStanje ¢amaca na vodu.

Ako je upotrebljena mehani¢ka naprava za vraCanje pote-
gala, ona mora biti dopunjena i jednom efikasnom ru¢nom na-
pravom za Kretanje.

11) Kod kratkih medunarodnih putovanja, ako visina palube
Camaca iznad povr$ine vode, koja odgovara najslabijem gazu
broda na moru, ne prelazi 4.50 metra (15 stopa), nece se pri-
meniti propisi prednjih tacaka 7, 8 i 10.

Pravilo XXXVIII
Broj i kapacitet ¢amaca i splavova za spasavanje, itd... Sohe.

1) Svaki brod treba da ima utvrdeni broj garnitura soha prema
svojoj duZini, u smislu Stupca A tablice koja se nalazi u Pra-
vilu XXXIX, podrazumevaju¢i da se nece traZiti broj garnitura
soha ve¢i od broja ¢amaca potrebnih za prijem svih na brodu
nalazecih se lica.

O svaku garnituru soha treba da bude privezan po jedan ¢amac
I Klase. Ako o sohe privezani ¢amci za spasavanje ne pruZaju
dovoljno mesta za prijem svih lica koja se na brodu nalaze,
onda moraju biti nameSteni dopunski ¢amci jednog od propi-
sanih tipova. Pre svega ispod svakog od ¢amaca pri¢vrs¢enih
uz sohe, ima biti smesten jedan dopunski ¢amac. Kada ovi budu
smeSteni, ostatak ¢amaca bice smesten pozadi. Ipak razne Upra-
vne vlasti, ako drZe da su splavovi za spasavanje u slucaju
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nuZde brZe upotrebivi i inafe pogodniji od ¢amaca za spasa-
vanje, moc¢i ¢e dozvoliti, da se nameste takvi splavovi, pod
uslovom da sveukupni kapacitet brodskih ¢amaca bude jednak
bar minimumu utvrdenome u Stupcu C tablice koja se nalazi
u Pravilu XXXIX.

Kad po misljenju Upravne Vlasti, nije ni prakii¢cno moguce
ni umesno da se na brod postavi broj garnitura soha, kako izi-
skuje Stupac A tablice koja se nalazi u Pravilu XXXIX, ta
Upravna Vlast moZe, u izvesnim izuzetnim slucajevima, odobriti
sniZenje broja garnitura soha, ali tako da taj broj ne bude manji
od smanjenog broja odredenog u Stupcu B, a da sveukupni ka-
pacitet brodskih ¢amaca bude bar jednak minimumu prema
Stupcu C.

2) Brod namenjen kratkim medunarodnim putovanjima treba
da ima broj garnitura soha odgovaraju¢i njegovoj duljini, prema
Stupcu A tablice iz Pravila XXXIX. O svaku garnituru soha treba
je pri¢vrséen jedan Camac I Klase. Ako ¢amci za spasavanje pri-
vezani o sohe nemaju najmanji kapacitet koji se traZi prema
Stupcu D tablice iz Pravila XXXIX, i ako ne sadrZavaju po
jedno mesto za svako lice koje se na brodu nalazi, postavice
se dodatni ¢amci za spasavanje jednog od propisanih tipova,
odobreni splavovi za spasavanje ili druge odobrene plivajuce
naprave, i to tako da bude dovoljno mesta za sve osobe koje
se na brodu nalaze.

Kad po misljenju neke Upravne Vlasti, nije ni prakti¢cno mo-
guée ni umesno da se na brod koji vrsi kratka medunarodna
putovanja, postavi broj garnitura soha kako se trazi prema Stupcu
A tablice iz Pravila XXXIX, Upravna Vlast moZe, u izvesnim
izuzetnim slucajevima, dozvoliti da se smanji broj garnitura soha,
ali pod uslovom, da taj broj ne bude niZi od smanjenoga broja
predvidenog u Stupcu B, kao i da sveukupni kapacitet brodskih
¢amaca bude jednak bar minimumu predvidenom u Stupcu D.

Pravilo XXXIX
Tablica o sohama i o kapacitetu ¢amaca za spasavanje.

Donja tablica utvrduje prema duzini broda:

(A) najmanji broj garnitura sohd koji treba namestiti i
ispod svake od kojih treba privezati po jedan ¢amac I Klase
saobrazno gornjem Pravilu XXXVIII;

(B) smanjeni broj garnitura sohd koji izuzetno moze da
bude dozvoljen, saobrazno Pravilu XXXVIII;

(C) najmanji kapacitet koji se traZi za Camce za spasa-
vanje, racunajuéi tu i ¢amce pod sohama i dodatne Camce,
saobrazno Pravilu XXXVIII;

(D) najmanji kapacitet koji se traZi za Camce za spasa-
vanje na brodu koji vrsi kratka medunarodna putovanja.
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B
REGISTROVANA DUZINA (A) ® Najmanji ka- | Najmanji ka -
BRODA : Smanjeni pacitet ¢a- pacitet ca-
Najma- | broj garni- maca za maca za
nji broj |turasoha ko- spasavanje spasavanje
garnitura | jj sme izu-
Metri Engleske stope sohd zetno da bude| ™ E:E:::e A E:fllenseke
dozvoljen | ™t | gope | ™M | stope
31 (iispod) 37| 100 (iispod) 120 2 2 28/ 980 1
37, , 43|120 ), 140 2 2 35 1.2%0 1; ?388
43 . . 49| 140 , , 160 2 2 44| 1550 24 | 830
49 . . 53/160 , . 175 3 3 53| 1.880 33 | 1.150
53 . . 58175 , . 190 3 3 68 2.390| 37 | 1.300
58 . . 63/19 , . 205 4 4 78| 2.740| 41 | 1.450
63 . . 67125 , ., 220 4 4 94| 3,330 45 | 1.600
67 . . 70/220 , , 230 5 4 110/ 3900 48 | 1.700
70 . . 75/230 ., . 245 5 4 129 4.560, 52 | 1.850
75 . . 718|245 ., . 255 6 5 144| 5100 60 | 2.100
78 . . 82|25 , , 270 6 5 160/ 5.640 68 | 2.400
8 . . 87|20 ., ., 28 7 5 175/ 6.190] 76 | 2.700
87 . . 91128 , . 300 7 5 196 6,930 85 | 3.000
91 . . 9300 . . 315 8 6 214/ 7.550, 91 | 3.300
9% . . 101|315 ., . 330 8 6 235/ 8.290, 105 | 3.700
101 . .107/33% . . 350 9 7 255 9.000 116 | 4.100
07 . . 11335 . . 370 9 7 973 9.630 125 | 4.400
n3 . . 119/370 ., . 3% 10 7 301/ 10,650, 133 | 4.700
19 . . 1250390 ., . 4100 10 7 331/ 11.700| 144 | 5.100
125 . . 133|410 . . 435 12 9 370, 13.060| 156 | 5.500
133 . . 140|435 . . 460 12 9 408 11.430, 170 | 6.000
140 . . 149|460 . . 490 14 10 451/15.920, 185 | 6.550
149 . . 159|490 . . 520 14 10 490/ 17.310| 201 | 7.100
159 . . 168[520 ., ., 550 16 12 530 18.720, 217 | 7.650
168 . . 177|550 . . 58 16 12 576| 20.350 ’
177 . . 186|580 ., . 610 18 13 620| 21.900
186 . . 195|610 . . 640 18 13 671| 23.700
195 . . 204/ 640 . . 670 20 14 717| 25.350
204 . . 213|670 . . 700 20 14 766| 27.050
213 . . 223|700 . . 730 22 15 808| 28.560
223 . . 232|730 . . 760 22 15 854/ 30.180
232 . . 241|760 . . 790 24 17 908| 32.100
241 . . 250|790 . . 80 24 17 972| 34.350
250 . . 261|820 . . 85| 2 18 1.031| 36.450
61 . . 27185 . . 890 2 18 1.097| 38.750
971 . . 282|890 . . 925 28 19 1.160/ 41.000
282 . . 2931925 . . 960 28 19 1.242| 43.880
293 . . 303|960 ., . 995 30 20 1.312/ 46.350
3038 . . 314|995 . 1130 30 20 1.380| 48.750

Beleska za (A) i (B). — Kada dufina broda prelazi 314 metara (5to odgovara 1,030
engl. stopa), Upravna Vlast treba da odredi broj ga‘r)m'tura soha koje m((Jra dotigéni brododa
primi. grepis odluke treba da bude dostavljen ostalim Upravnim Vlastima.
B L elg.sl;aéizab(C).x (D). — Za_pl:imgnu ove tablice kapacitet jednog ¢amca II klasz: do-
njkubnixlxl: 0 ?. roj osoba za koji je Camac osposobljen sa 0,283, da bi se dobio kapacitet

Bele?l? rima, a sa 10, da bise dobio kapacitet u kubnim stopama.

a za (D). — Kada je duZina broda manja od 31 metar (3to odgovara 100 stopa)

ada prelazi 168 metara (3to odgovara 5
da bude odreden od Upravfe 3{:sti.50 stopa),

kubni kapacitet Camca za spasavanje
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Pravilo XL
Pojasi za spasavanje i koluti za spasavanje.

1. Pojas za spasavanje mora da ispunjava sledece uslove:

a) mora da bude od odobrenog materijala i konstrukcije;

b) da je sposoban da drZina slatkoj vodi, za vreme od
24 sata, a da ne utone, Zeljezo tezine 7,5 kilograma
(16,5 engl. funti);

¢) da se moZe nositi sa obe strane.

Zabranjeni su pojasi ¢ija je plovnost osigurana pomocu
vazdu$nih komora.

2. Kolut za spasavanje mora da ispunjava sledece uslove:

a) da je ili od masivnog pluta, ili od kojeg drugog
odgovaraju¢eg materijala;

b) da je sposoban da drZzi na slatkoj vodi, za vreme
od 24 sata, a da ne utone, Zeljezo teZine od najmanje
14,5 kilograma (32 engl. funte).

Zabranjeni su koluti za spasavanje koji su ispunjeni rogozom,
strugotinom ili zrnjem od pluta, ili bilo kojom drugom zdrobljenom
substancom bez sopstvene kohezije, kao i koluti &ija je plov-
nost osigurana pomo¢u vazdusnih komora koje iziskuju prethodno
naduvanje.

3. Najmaniji broj koluta za spasavanje kojima brodovi moraju
biti snabdeveni, utvrden je sledecom tablicom:

DuZina broda. Najmaniji broj

Metara. Engl. stopa. koluta.
Ispod 61 Ispod 200 8
61 i ispod 122 200 i ispod 400 12
122 i ispod 153 400 i ispod 600 18
183 i ispod 244 600 i ispod 800 24
244 i iznad 800 i iznad 30

4. Svi koluti moraju biti snabdeveni solidno privezanim
konopcima u obliku venaca. Treba takoder da bude, na svakoj
strani broda, bar jedan kolut snabdeven konopcem za spasa-
vanje dugackim najmanje 27,50 m (15 hvati-fathoms). Broj
svetle¢ih koluta za spasavanje ne sme biti manji od polovine
ukupnog broja koluta za spasavanje, a ni u kojem slutaju ne
sme da bude manji od Sest. Odgovarajuce svetle¢e rakete mo-
raju da budu samoupaljive, efikasne i ne smeju u vodi da se
pogase; one moraju da budu smeStene u blizini svojih koluta,
sa potrebnim napravama za njihovo pri¢vrsc¢ivanje.

5. Svi pojasi i koluti za spasavanje moraju biti smeSteni
na brodu tako, da budu neposredno na dohvat svih ukrcanih
osoba; njihovo mesto mora da bude jasno oznaceno, tako da
bude poznato zainteresovanima.

Koluti za spasavanje treba da se mogu uvek brzo otka-
&iti i ne smeju imati nikakove naprave za trajno pri¢vrsc¢ivanje.,
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Pravilo XLI
Osposobljeni mornari za ¢amce za spasavanje.

I?a bi dobio narocito svedotanstvo osposoblienog mornara
za camce, predvideno Clanom 22 ove Konvencije, molilac mora
da dolfaZe, da je izvezban u svim manevrima oko spustanja na
vodu Camaca za spasavanje i u rukovanju veslima; daima znanje
i iskustvo u manevrisanju samim Eamcima; i osim toga, da je
sposoban razumeti i izvrSivati zapovedi koje se odnose na po-
sluZivanje ¢amaca za Spasavanje.

Za svaki ¢amac ili splav za spasavanje mora postojati odredeni
broj osposobljenih mornara koji mora biti bar jednak ovome
predvidenome u sledecoj tablici:

Najmanji broj osposobljenih
. ) mornara ¢amaca za spasa-
Ako je broj osoba: vanje mora biti:p

Manji od 41 osobe
Od 41 do 61 osobe
Od 62 do 85 osoba
Iznad 85 osoba

Gl N

Pravilo XLII
Posada ¢amaca za spasavanje.

Svaki Camac ili splav za spasavanje treba da se poveri jednom
palubnom oficiru ili osposobljenom mornaru za ¢amac, a njima
ce takode biti dodeljen zamenik. Onaj kome je poveren &amac,
mora da ima spisak svoga osoblja i mora biti siguran, da nje-
govi podredeni poznaju svoja mesta i odredene im duZnosti.

VZa svaki motorni Camac treba da je odreden ovek koji je
vest rukovanju motorom.

Covek koji poznaje rukovanje radiotelegrafskim uredajem i

projektorom, mora da je dodeljen svakom ¢amcu koji ima te
sprave.

Jednome ili nekolicini oficira ima se poveriti staranje da

Camci, splavovi za spasavanje, plivajuce naprave i ostale naprave
za spasavanje budu uvek spremni za upotrebu.

Pravilo XLIII
Pronalazak i gasenje pozara.

1) Mora biti organizovana tako efektivna obilazna sluzba,
da svaki pocetak pozara bude odmah otkriven. Sem toga, jedan
sistem Sprava za uzbunu na poZar ili poZarnih detektora mora
da bude_l_nst_%hsan, za automatsko javljanje ili beleZenje na
jednome 111_ viSe mesta ili stanica, na kojima ovi znaci mogu
biti lako primeéeni od oficira i od posade, postojanje ili ozna-

ivanje pozara u svi i i ji ni i
¢ vim onim delovima broda koji nisu pristu i
za obilaznu sluzbu na brodu, ] & pacn!

79

2) Svaki brod treba da raspolaZe snaZnim vatrogasnim Smrko-
vima na parni ili neki drugi pogon. Brodovi manji od 4000 bruto
tona moraju imati najmanje dva, a veci brodovi tri takva Smrka.
Ovi moraju biti dovoljno snazni, da svaki od njih moZe bacati
dovoljnu koli¢inu vode istodobno u dva snaZna mlaza na bilo
koju ta¢ku broda. Oni moraju pre odlaska broda da budu do-
vedeni u stanje da mogu bezodloZno proraditi.

3) Vatrogasni cevovod treba da omoguéuje brzo i istovre-
meno upravljanje dvaju snaZnih mlazeva vode na bilo koje
mesto nastanjenog medupalublja, ¢ija su nepromociva vrata i
vrata protiv poZara zatvorena. Vatrogasna creva i cevi treba da
su dovojno Siroki i napravljeni od prikladnog materijala. Spoj-
nice za cevi treba da su na svakoj palubi smeStene tako da se
creva mogu lako na njih spojiti.

4) Na svaki teretom zauzeti prostor treba da je moguéno brzo
i istovremeno upravljati bar dva snaZna mlaza vode. Osim toga
moraju biti preduzete mere, da se pomocu stalnih cevi, u svaku
robom zapremljenu prostoriju brzo dovede plin za gaSenje u
tolikoj koli¢ini, da zapremina slobodnog plina bude jednaka bar
30Y/, zapremine najveceg brodskog prostora za teret. Za paro-
brode moZe da bude odobrena i para u odgovarajucoj koli¢ini.
Instalacija za gaSenje plinom ili parom nije obavezna za brodove
manje od 1000 bruto tona.

5) Ru¢ne sprave za gaSenje vatre te¢noS¢u treba da budu
predvidene u dovoljnom broju. Svaka prostorija masinskog pro-
stora treba da ih ima bar dve.

6) Na brodu treba da postoje dve vatrogasne opreme, od
kojih se svaka sastoji od jednog Slema ili od jedne sprave za
disanje i od jednog sigurnosnog fenjera. Ove opreme treba da
budu smesStene na dva razna mesta na brodu.

7) Na parobrodima, na kojima su glavni kotlovi grejani te¢nim
gorivom, sem naprava koje omogucuju brzo i istovremeno do-
vodenje dvaju jakih mlazeva vode do svake tatke masinskog
prostora, mora jo§ da bude instalisano sledece:

a) prskalice udeSene za prskanje vode u vidu kiSnih
kapljica na te¢no gorivo, bez narocitog uskomesSavanja
povrsine;

b) u svakom prostoru za loZenje u kotlarnici, jedna po-
suda sadrzavajuéa 283 kub. decimetara (10 kub. stopa)
peska, pilotine od drva impregnirane sodom, ili kojeg dru-
gog odobrenog suhog materijala, i lopate za zasipanje.

¢) u svakoj kotlarnici i u svakom prostoru za strojeve
gde se nalazi jedan deo instalacije te¢nog goriva, dve
ruéne sprave za gaSenje, tipa za prskanje pene ili kojeg
drugog odobrenog sredstva, sposobnog za gasenje upa-
lienog te¢nog goriva;

d) naprave za brzo proizvodenje i rasprostranjivanje pene
po celoj donjoj povrsini kotlarnice, ili svake od njih kada
ih je viSe, i svin delova strojeva u kojima se nalaze si-



80

saljke za gorivo ili Cistioci za gorivo. Koli¢ina pene koja
se ima proizvesti mora biti dovoljna da pokrije slojem od
15,24 centimetra (6 palaca) debljine ¢itavu povrSinu Ze-
ljeznog lima, koja sacinjava u bilo kojem odeljenju pokrov
vodenog tanka za pritegu, ili povrsinu vanjske oplate gde
nema tanka dvostrukog dna. Ako odeljenje za strojeve nije
potpuno odeljeno od kotlarice, i, ako te¢no gorivo moze
da prelazi iz kaljuZe kotlarice u kaljuZu prostora za strojeve,
smatrace se kao da saCinjavaju jedno odeljenje. Potrebno
je, da se sprava moZe staviti u pogon i nadzirati izvan
odeljenja u kome poZar moZe da izbije;

e) osim napred navedenoga, na parobrodima koji imaju
samo jednu kotlaricu, treba da se nalazi jedna sprava za
gasenje penom, a na parobrodimu sa viSe kotlarnica, dve
takve sprave za penu, sa kapacitetom od najmanje 136 li-
tara (30 galona). Ove sprave za gaSenje treba da su snab-
devene crevima na vitlovima, tako da mogu da dopru
do svih delova kotlarnica i prostorija u kojima su pumpe
za gorivo. Mesto sprava za gaSenje od 136 litara (30 ga-
lona) mogu biti uzete druge sprave odgovarajuce spo-
sobnosti.

7) sve posude i ventili koji sluZe za njihovo stavljanje
u delatnost, mora da su lako pristupacni i tako smesSteni,
da neée biti lako iskljuceni od upotrebe kada bukne poZar.

8) Na brodovima na molfore s unutradnjim sagorevanjem,
sem naprava za brzo i istovremeno dovodenje dvaju snaZnih
mlazeva vode na sve tacke maSinskog prostora, kao i prskalica
za vodu, treba da se postave u svaki prostor za strojeve sledece
sprave za gasenje penom:

a) bar jedna odobrena sprava za gasenje od 45 litara
(10 galona), i, k tome, za svakih 1,000 K.S. na kocni-
cama strojeva, jedna odobrena sprava za gasenje od 9
litara (2 galona), s tim da sveukupni broj sprava od 9 li-
tara ne sme da bude manji od dve, ali nije potrebno da
bude veci od Sest;

b) kad u masinskom prostoru postoji pomocni kotao,
na mesto gore pomenute sprave za gasenje od 45 litara
(10 galona), treba da se postavi jedna takva sprava od
136 litara (30 galona) sa odgovarajuéim cevima ili bilo
koja druga odobrena sprava za rasprskavanje pene.

9) Na parobrodima koji upotrebljavaju te¢no gorivo, ako pro-
stor za strojeve i kotlarnica nisu medusobno potpuno odeljeni
¢elicnom pregradom i, ako te¢no gorivo moze prelaziti iz ka-
ljuzne kotlarnice u onu prostora za strojeve, jedna vatrogasna
pumpa mora da bude smeStena u tunelu ili u kojem drugom
prostoru izvan masinskog prostora. Ako se traZe viSe od dve

vatrogasne sisaljke, one ne smeju biti smestene u istoj pro-
storiji.
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10) Kada je odreden neki narociti tip za sprave, za sredstva
za gaSenje ili za uredaj, moZe se odobriti i svaki drugi tip, ako
nije manje uspeSan od odredenog tipa. Na pr. moZe se dozvo-
liti sprava sa uglji¢nom kiselinom mesto sprave sa penom (tacka
7, alineje (d) i (e)), samo ako je noSena koli¢ina uglji¢ne kise-
line dovoljna da zasiti sa 259, plina bruto zapreminu kotlarnice,
merenu pribliZzno do vrSka kotlova.

11) Svi vatrogasni uredaji treba da budu godiSnje jedanput
temeljito pregledani od nadzornika odredenog od Upravne Vlasti.

Pravilo XLIV
Raspored za uzbunu.

Raspored za uzbunu ustanovljava funkcije raznih ¢lanova po-
sade u pogledu:

a) zatvaranja nepromocivih vrata, ventila, i t. d.

b) opreme c¢amaca, splavova za spasavanje i uopSte pli-
vajuc¢ih naprava;

c) spustanja na vodu cCamaca privezanih o sohe;

d) opsSteg pripremanja ostalih ¢amaca, splavova za spa-
savanje i plivaju¢ih naprava;

e) prikupljanja putnika;

J) gaSenja poZara.

Raspored za uzbunu ustanovljava funkcije koje imaju da iz-
viSe na znak uzbune clanovi opSte sluzbe u pogledu putnika.
Ove funkcije sadrZavaju narocito:

a) davanje uputstava putnicima;

b) staranje da putnici navuku i valjano nameste pojase
za spasavanje;

¢) njihovo prikupljanje na mestima prozivke;

d) sluzbu reda na prolazima i lestvama, i uopSte sve Sto
se tice kretanja putnika.

Raspored za uzbunu predvida narocite signale za poziv Citave
posade na mesta za ¢amce ili na mesta za slu¢aj poZara. On
mora da sadrZi tacan opis tih signala.

Pravilo XLV
Prozivke i veZbe.

Jedna prozivka posade na veZbu sa ¢amcima mora da bude
po mogucnosti izvriena svake sedmice, a na brodovima koji Ce
ploviti duZze od sedmice dana, pre nego Sto isplove. Dani kada
se budu odrzale ove vezbe, bife upisani u propisani brodski
dnevnik, a, ako u toku jedne sedmice nije odrZana nijedna
vezba, mora¢e u dnevniku da budu navedeni razlozi zbog kojih
ta vezba nije mogla da se odrZi.

Kada putovanje ima da traje viSe od jedne sedmice, trebalo
bi na poCetku putovanja izvrSiti jednu praktiénu veZbu s put-
nicima.

Medunarodna Konvencija 6
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Vezbe c¢amcima moraju se vrSiti upotrebljavaju¢i redom
razne grupe Camaca. Nadzor i vezbe moraju se vrSiti tako, da
posada savrSeno upozna i da se uveZba u du‘nostima koje ima
da izvrSi, i da svi brodski camci i sve naprave za spasavanje,
kao i njihov pribor, budu uvek spremni za hitnu upotrebu.

Signal za poziv putnika na zborna mesta davae se sa viSe
od Sest kratkih zvukova sirene ili zviZdaljke, iza kojih e sle-
diti jedan dugacak zvuk. Pored toga, na svim brodovima osim
onih koji vrSe kratka medunarodna putovanja, morace da se
postave po citavom brodu i signali na elektriéno upravljanje
sa mosta. Znacenje svih signala koji se ticu putnika, treba da je
razgovetno rezjaSnjeno na vise jezika na objavama izloZenim u
kabinama i u ostalim prostorijama za putnike.

BEZBEDNOST PLOVIDBE.

Pravilo XLVI
Odasiljanje obavestenja.

Obavezno je slanje izveStaja o ledu, o olupinama, o trop-
skim olujama ili o bilo kojoj neposrednoj opasnosti za plovidbu.
Nije odreden nikakav narociti oblik za transmisiju obaveStenja.
Vest mozZe da bude odaslana ili na nekom jasnom jeziku (prven-
stveno engleskom), ili pomo¢u Medunarodnog Kodeksa signala
(radiotelegrafski signali). Njoj imaju da prethode znaci CQ ida
se upravi svima brodovima, a isto tako da se poSalje prvome
mestu na obali sa kojim je moguce stupiti u vezu, uz molbu
da se dostavi nadleznoj vlasti. 5

Svim porukama poslatim u smislu Clana 34 ove Konvencije,
prethodice signal sigurnosti TTT, iza kojega ce slediti obave-
Stenje o prirodi opasnosti, na primer: TTT Led; TTT Clupina
TTT Oluja; TTT Plovidba.

Obavezna obavestenja.

Ovo su obaveStenja koja se moraju dostavljati, uzimajuéi
oznaceno vreme, u svima sluc¢ajevima, prema srednjem vremenu
po Greenwich-u:

a) Led, olupine i ostale neposredne opasnosti za
plovidbu.

1) priroda leda, olupine ili prime¢ene opasnosti;

2) pozicija leda, olupine ili opasnosti, kad su poslednji
put zapaZene;

3) dan i sat, kada je zapaZanje ucinjeno.

_b) Tropske oluje. — (Uragani na Antilima, tajfuni u
Kitajskim morima, cikloni u Indiskom Oceanu i oluje iste
prirode u drugim krajevima).
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1) Obavestenja o susretu tropske oluje. — Ova
obaveza ima se shvatiti u Sirokom smislu, i izvestaj
treba da bude odaslan svaki put kad kapetan ima ra-
zlloga da veruje,eda u njegovoj blizini besni tropska
oluja.

2) Metereoloski izvestaji. — Obzirom na dragocenu
pomo¢ koju pruzaju tacna meteoroloska obavestenja,
odredujuci poziciju i kretanje centara oluje, svaki kape-
tan broda trebace da svojoj poruci za opasnost na-
doda Sto mu je viSe moguce slede¢ih meteoroloskih
obavestenja:

a) barometarski pritisak (milibari, engl. palci ili
milimetri);

b) promena barometarskog pritiska (promena
koja je nastupila u roku dva do cetiri prethodna
sata);

c) pravac vetra (pravi, ne magneticki);

d) jacina vetra (lestvica Beaufort, ili decimalna
lestvica);

e) stanje mora (mirno, umereno, uzburkano,
burno);

f) jac¢ina vala (umerena, srednja, jaka) i smer
odakle dolazi.

Kad se javlja barometarski pritisak, odnosne reci
»milibari, engl. palci ili milimetri“, prema slucaju,
moraju biti dodane procitanome izvestaju, i frebace
svaki put da se naglasi, da li je citanje ispravijeno
ili nije.

Kad se Salju vesti o barometarskim promenama,
trebate uvek da se oznace smer i brzina broda.

Svi navedeni plovidbeni pravci moraju biti pravi,
a ne magnetski.

3) Vreme, dan i pozicija broda. — Ova obavestenja
imaju se odnositi na vreme i poziciju kada su izvrSena
meteoroloska zapaZanja, a ne na vreme i poziciju kada
je izvestaj pripreman ili odaslan. U svima slu¢ajevima
vreme ima biti srednje po Greenwich-u.

4) Naknadna zapaZanja. — Kada je neki kapetan
javio tropsku oluju, poZeljno je, ali ne obavezno, da
preduzima i druga zapaZanja, i da ih odaSilje u razma-
cima od tri sata, doklegod bude brod stajao pod uti-
cajem nepogode.

Primeri.
Led.

TTT Led. Primeéeno veliko ledeno brdo na 4605 N., 4410
W., na 0800 G M T. 15 maja.

Olupina broda.

TTT Olupina. Prime¢ena gotovo potonula olupina na 4006
N., 1243 W., na 1630 G M T. 21 aprila.
6%
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Opasnost za plovidbu.

TTT Plovidba. Brod-svetionik Alfa nije na svome mestu
1800 G M T. 3 januara.
Tropska oluja.

TTT Oluja. Zadesila nas tropska oluja. Ispravljen barometar
994 milibara, pada naglo. Vetar N W, ja¢ina 9 Beaufort, jako
nadiranje vetra. Valovi od E. Plovidbeni pravac ENE., 5 uzlova,
2204 N, 11354 E., 0030 GMT. 18 augusta.

TTT Oluja. Pojave ukazuju na pribliZavanje uragana. Ispra-
vljeni barometar; 29.64 palaca u padanju. Vetar NE., jaCina 8
Beaufort. Val srednje jacine od NE. Cesti kini pljuskovi. Plo-
vidbeni pravac 35 stupnjeva, 9 uzlova. 2200 N., 7236 W. 1300
G M T. 4 septembra.

TTT Oluja. Pojave ukazuju na spremanje jednog snaZnog
ciklona. Vetar S. !/, SW., ja¢ina 5 Beaufort, Neispravljeni ba-
rometar 753 ™/, u opadanju za 5 ™/, za vreme od tri posle-
dnja sata. Plovidbeni pravac N. 60 W., 8 uzlova. 1620 N.,
9302 E. 0200 GMT. 4 maja.

TTT. Oluja. Tajfun na SE. Vetar u porastu sa severa a ba-
rometar naglo pada. Polozaj 1812 N, 12605 E., 0300 G M T.
12 juna.

UVEREN]A.

Pravilo XLVII
Oblik uverenja o bezbednosti za putnicke brodove.

UVERENJE O BEZBEDNOSTIL

(Zvanicni Zig) (Narodnost)
jedno
jedno kratko

medunarodno putovanje.

Izdato na osnovu propisa

Medunarodne Konvencije za zastitu ljudskog Zivota
na moru, 1929

Broj ili znak

: Luka pripadnosti Bruto tonaza
raspoznavanja broda

Ime broda

Vlada (Naziv) tvrdi
Ja, dole potpisani, (1me) tvrdim
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I. Da je gore oznaceni brod bio valjano pregledan prema
propisima gore pomenute Medunarodne Konvencije.
II. Da je na osnovu toga pregleda konstatovano, da brod
odgovara propisima pomonute Konvencije Sto se tiCe:
(1) trupa, stroja, glavnih i pomocnih kotlova;
(2) odredaba i posebnih propisa koji se odnose na ne-
promocive pregrade;
(8) pregradnih teretnih linija.

Pregradne teretne linije Da se upotrebi kad prostori
utvrdene i zabeleZene namenjeni za putnike sadrZe
na vanjskoj oplati na Nadvode sledece zapremine koje
sredini broda. mogu da zauzmu ili
(C1. 5 Konvencije) putnici ili teret.

C1

C. 2

C..3

(4) amaca za spasavanje, splavova i plivajucih naprava

za spasavanje koji su dovoljni za maksimalni brojod.....
lica (posade i putnika), i to:
........ ¢amaca za spasavanje koji mogu da prime .......lica.
........ splavova ,, » " . . S ———
........ plivaju¢ih naprava koje s o NOSE .......lica.
........ koluta za spasavanje.
........ pojasa za spasavanje.
........ osposobljenih mornara za ¢amce za spasavanje.

(5) radiotelegrafskih postrojenja:

Propisi Clanova P :
N (i pomenute Primenjeni uredaj

Konvencije na brodu

Satovi radioprijemne sluZbe .
Postoji li jedan priznati automatski

prijemnik za uzbunu? . . . .
Postoji li jedan samostalni po-
moc¢ni uredaj za nuZzdu? . . .

Najmanji broj operatera .
Prekoredni operateri ili primaoci.
Postoji li radiogoniometar ?

. Da brod odgovara svim ostalim propisima pomenute
Konvencije u koliko se oni na nj odnose.

Ovo uverenje izdano je u ime Vlade...........
VaZ d0.avevnsvaens s 2 S
Izdano Qs :smse5 . s danaSroReeee 190

(Staviti ovde pecat ili potpis vlasti koja je uponomocena da
izda ovo Uverenje).
(Pecat)
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Ako je ovaj dokumenat potpisan, dodaje se sledeci stav:

Potpisani izjavljuje, da je pravovaljano opunomocen od po-
menute Vlade da izda ovo Uverenje.
(Potpis)

Oblik uverenja o radiotelegrafskoj bezbednosti.

UVERENJE O RADIOTELEGRAFSKOJ BEZBEDNOSTI.
(Zvanicéni pecat) (Narodnost)
Izdano na osnovu propisa :

Medunarodne Konvencije za zaS$titu ljudskog Zivota
na moru, 1929.

Ime broda Broj ili 'znak Luka pripadnosti Bruto tonaZa
raspoznavanja broda
Vlada (Naziv) tvrdi
Ja, dole potpisani, (Ime) tvrdim

I. Da gore oznaceni brod odgovara propisima gore pomenute
Medunarodne Konvencije $to se ti¢e radiotelegrafije:

Propisi Clanova .
- L p . pomenute Primenjeni uredaj

Konvencije na brodu

Satovi prijemne sluZbe . .

Postoji li jedan priznati automatskl
prijemnik za uzbunu?.

Postop li jedan samostalni po
mocni uredaj za nuZdu? .

Najmanji broj operatera

Prekoredni operateri ili pnmaocx

Postoji li radiogoniometar? .

TR (o] e L e
Izdano u ........ dana ..... 195

(Staviti ovde pecat ili potpis viasti koja je opunomocena da
izda ovo Uverenje)
(Pecat)
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Ako je ovaj dokumenat po;pisan, dodaje se sledeci stav:

Potpisani izjavljuje, da je pravovaljano opunomo¢en od po-
menute Vlade da izda ovo Uverenje.
(Potpis)

Oblik uverenja o oslobodenju.

UVERENJE O OSLOBODEN]U.
(Zvanicni pecat) (Narodnost)

Izdato na osnovu propisa predvidenih u

Medunarodnoj Konvenciji za za$titu lIjudskog Zivota
na moru, 1929.

Broj ili znak

; Luka pripadnosti Bruto tonaza
raspoznavanja broda

Ime broda

Vlada (Naziv) tvrdi
Ja, dole potpisani, (Iime) tvrdim

Da je gore oznaeni brod osloboden, na osnovu Clana .....
gorepomenute Medunarodne Konvencije, propisa ..............
Konvencijet za putovanje od ......... o (W o it

* Naznatiti ovde *
uslove, pod kojima
je Uverenje o oslo-
bodenju izdano, ako

ih ima.
Uverenje je izdano u ime Vlade............
VaZil doissnswsnnss
1Zdano’ U i « sisisw s mars dana ...... 195 oo

(Ovde staviti pecat ili potpis vlasti koja je opunomocena da
izda ovo Uverenje).
(Pecat)

Ako je ovaj dokumenat potpisan, dodaje se sledeci stav:
Potpisani izjavljuje, da je punovaZno opunomocen od po-
menute Vlade da izda ovo uverenje.
(Potpis)

+ Ovde naznaliti odgovarajuce Clanove i Pravila kao i odnosne tacke i
stavove.



DODATAK i

MEDUNARODNI PRAVILNIK ZA I1ZBEGAVANJE SUDARA
NA MORU.

Uvod.

Ovih se pravila imaju drZati svi brodovi koji plove po moru
i po vodama u vezi sa morem, plovnim za morske brodove.

Prema ovim pravilima, svaki brod, imao on i parni pogon,
ako ne plovi na paru nego na jedra, ima se smatrati kao je-
drenjak, a svaki brod kada plovi na paru, bilo da ima jedra ili
da ih nema, ima se smatrati kao parobrod.

Re¢ ,parcbrod“ ima da obuhvati svaki brod koji je teran
kakvim strojem.

Izraz ,na parni pogon“ ili ,na paru“ ima da zna¢i bilo koji
mehani¢ki pogon. '

Brod ,plovi“, u smislu ovih pravila, ako nije ni usidren, ni
vezan uz kraj, ni nasukan.

Kao duZina broda vazi duZina koja je ubeleZena u njego-
vom Upisnom listu.

Pravila o svetlima, i t. d.

Izraz ,vidljiv“ u ovim pravilima kada je re¢ o svetlima, znaci:
vidljiv u tamnoj no¢i i pri Cistoj atmosferi.

Clan 1.

Pravila o svetlima moraju se primenjivati po svakom vre-
menu, od zalaza do izlaza sunca; u ovome razmaku vremena
ne smeju se pokazivati nikakva druga svetla, koja bi mogla da
budu pogre$no uzeta kao propisana svetla, ili koja bi mogla da
smetaju vidljivosti propisanih svetala.
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Clan 2.
Parobrod kada plovi mora da nosi:
(a) Na prednjem jarbolu, ili pred njim, ili — ako
brod nema tog jarbola — na prednjem delu broda, jedno

7ivo belo svetlo tako podeSeno, da pokazuje jedno bes-
prekidno svetlo svuda unaokolo u luku obzorja od 20
vetrova, tj. od po 10 vetrova sa svakog boka broda, ra-
¢unajuéi od smera pramca do 2 vetra preko precnice oba
boka put krme. Ovo svetlo mora da bude vidljivo na da-
liini od najmanje 5 nautickih milja.

_ (b) Ispred belog svetla predvidenog u tacki (a) ovoga
Clana, ili iza njega, drugo belo svetlo iste gradnje i svoj-
stva kao ono pod (a). '

Ovo drugo belo svetlo nije obavezno za brodove Cija
je duzina manja od 4575 m, ali mogu da ga nose.

(c) Oba ova bela svetla moraju biti sme$tena u uz-
duznici broda ili uporedo sa njom, tako da jedno bude
najmanje 4.57 m povise drugoga i u takvom poloZaju, da
nize svetlo bude ispred viSega, a iznad svetala pomenutih
u tackama (d) i (e) ovoga Clana. Okomita udaljenost izmedu
ova dva bela svetla mora biti manja od njihove vodoravne
udaljenosti. Belo svetlo pod (a), kada ima samo jedno sve-
tlo, ili nize svetlo, kada brod ima dva svetla, mora biti
najmanje 6.10 m nad trupom (plat-bord); ako pak Sirina
broda prelazi 6.10 m, svetlo mora da stoji barem toliko
visoko iznad trupa koliko je brod Sirok, ali ne treba da
bude na vecoj visini od 12.19 m.

(d) Na desnom boku, jedno zeleno svetlo, tako pode-
Seno da baca besprekidno svetlo unaokolo u luku ob-
zorja od 10 vetrova, i to od smera pramca do 2 vetra put
krme preko pre¢nice desne strane. Svetlo mora imati ta-
kvu jakost, da bude vidljivo na daljini od najmanje 2 na-
uticke milje.

(e) Na levom boku, jedno crveno svetlo, tako pode-
$eno da baca besprekidno svetlo u naokolo u luku ob-
zorja od 10 vetrova, i to od smera pramca do 2 vetra put
krme preko precnice leve strane. Svetlo mora imati takvu
jakost da bude vidljivo na daljini od najmanje 2 nauticke
milje.

(i) Pomenuta bo¢na svetla, zeleno i crveno, moraju imati
sa strane broda zaslon koji se pruza od svetla put pramca
najmanje 0.91 m, tako da se crveno ne moze videti s de-
sne strane smera pramca, ni zeleno s leve.

Na ratnim brodovima narocite konstrukcije, na kojima, nije
moguéno saobraziti se potpuno svima odredbama ovog Clana
u pogledu poloZaja svetala ili daljine njihove vidljivosti, ove
¢e odredbe biti primenjivane u koliko to bude moguce; ratni
brodovi nisu duZni nositi ni drugo belo svetlo iz ta¢. (b), ako
im to nije provedivo.
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Clan 3.

Kada parobrod tegli kakav drugi brod, mora, pored svoji -
¢nih svetala, nositi dva ziva be%a svetla, okogﬁto iedr(:ghr?z?d
drugim, u razmaku od najmanje 1.83 m; ako pak tegli vise od
jednog broda, a duZina teglene vuce iznosi preko 183 m, racu-
najuci od krme tegleceg broda do krme zadnjeg teglenog,broda
mora dometnuti jo$ jedno tre¢e Zivo belo svetlo, postavljen(;
na 1.83 m iznad ili ispod pomenuta dva svetla.

Svako od ovih svetala mora da je iste konstrukcije i i

y 1 svojst
kao belo svetlo pomenuto u tacki (a) Clana 2; jejdno od]nj‘ilﬁ
mos[? da stoji na 1lstome mestu gde i ovo poslednje, a najnize
svetlo mora se nalaziti na visini od najmanje 4 -
e brode i je 4,57 m nad tru

Brod koji tegli i tegleni brodovi, sa izuzetkom zadnj
nositi umesto svetla propisanog u Cl. 10, jedno maléebgélg]:\%eu-
tlo iza dimnjaka ili zadnjeg jarbola, da tegleni brodovi mogu
po njemu kormilariti, ali ovo svetlo ne sme da bude vidljivo
preko precnice oba boka prema pramcu.

Clan 4.
(a) Brod koji nije sposoban da manevriSe, mora nositi no¢
C ! ) iti nocu,
na poloZaju na kojem se mogu najbolje videti, — a ako je pa-

robrod, umesto svetala propisanih u CI. 2 (a) i (b), —

svetla, jedno nad drugim, u okomitom (ra)zm(alzil oddtlaa;:r;lvailr}z
1.83 m, postavljena tako da je donje svetlo najmanje 4.57 m
iznad trupa broda. Oba svetla imaju biti jaka, da se mogu vi-
deti sa svih strana sa daljine od najmanje 2 nauticke milje
Danju takav brod mora nositi, na poloZaju na kojem se mogu'
giajbcéltje vl)xgigt(i), 6dlve crnke lopte ili dva crna kruta znaka &iji ée

ametar biti 0,61 m, okomito j i
i jedan nad drugim, u razmaku od

(b) Brod koji polaZe ili dize_ podmorski kabel, mora nocu
nositi, mesto svetala propisanih u Clanu 2 (a) i (b), tri'svetla, oko-
mito jedno ned drugim, u razmaku od najmanje 1.83 m, po-
stavljena tako da najniZe od ovih svetala ne bude na mar;je od
4.57 m iznad trupa broda. Gornje i donje svetlo mora biti cr-
veno, a srednje belo. Sva tri moraju biti tolike jacine, da se
mogu videti sa svih strana na daljini od najmanje 2 nauticke
milje. Danju mora takav brod nositi, na poloZaju na kojem se mogu
najbolje videti, okomito jedan nad drugim, u razmaku od naj-
manje 1.83 m, tri kruta znaka, od kojih svaki mora imati dia-
metar najmanje 0.61 m. Gornji i donji od ovih znakova mora
biti okrugao i crvene boje, a srednji u obliku oktaedra i beie boje.

v(c) Brodovi na koje se odnosi ovaj Clan, ne smeju nositi
bo¢na svetla ako se ne krecu sa mesta, ali ako se kreéu s mesta
treba da ih nose. :

(d) Svetla i znakovi za dan, propisani ovim Clanom, bi
smatrani od drugih brodova kao znak%vi koji pokazuju da bbrlgg
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koji ih nosi nije u stanju da manevriSe i da ne moZe prema
tome da se ukloni s puta.

Ovo nisu znakovi broda koji se_nalazi u opasnosti i traZi
pomo¢. Ovi znakovi odredeni su u Clanu 31.

Clan 5.

Svaki jedrenjak kada plovi i svaki tegleni brod moraju nositi
svetla propisana u Cl. 2 za_parobrod koji plovi, izuzevsi bela
svetla pomenuta u istome Clanu, xoja oni ne smeju nikada da
imaju.

Clan 6.

Kada se boc¢na svetla, zeleno i crveno, ne mogu pricvrstiti
na svoja mesta, kao Sto se deSava na malim brodovima kada
plove po rdavim vremenima, ona moraju ipak biti drZana pri
ruci, uzgana i spremna da budu pokazana; ako se brod pribli-
Zava kojem drugom brodu, ili ako se primeti da se jedan brod
pribliZava, svetla moraju na vreme da budu pokazana sa od-
nosnih strana, kako bi se sprecio sudar, ito tako da budu dobro
vidljiva i da se zeleno svetlo ne vidi s leve, ni crveno s desne
strane od smera pramca, a po moguc¢nosti da se ne vide viSe
od dva vetra put krme preko prec¢nice boka broda na odnos-
nom boku.

Da bi upotreba ovihk prenosnih svetala bili Sto sigurnija i
Sto lak$a, njihove svetiljke moraju biti bojadisane izvana odre-
denom bojom svetla i snabdevene odgovaraju¢im zaslonima.

Clan 7.

Parobrodi manji od 40 i brodovi na vesla ili na jedra manji
od 20 tona bruto zapremine, kao icamci na vesla, kada plove,
ne moraju da nose svetla propisana u Cl. 2, ali, ako ih ne nose,
onda moraju biti snabdeveni slede¢im svetlima:

1. Parobrodi manji od 40 tona bruto zapremine moraju nositi:

(a) Na prednjoj strani broda, ili na dimnjaku, ili pred
njim, na poloZaju na kojem sa najbolje moZe videti, jedno
Zivo belo svetlo najmanje na 2.75 m iznad platnice broda,
udeSeno i postavljeno kako je propisano u Clanu 2(a), i
takove jaCine da se moZe videti sa daljine od najmanje
3 nauticke milje.

(b) Boc¢na svetla, zeleno i crveno, udeSena i postavljena
kako je propisano u Clanu 2(d) i (e), i takve jacine dase
mogu videti sa daljine od najmanje 1 nauti¢ne milje, ili pak
jedan kombinovani (dvobojni) fenjer, koji pokazuje zeleno
i crveno svetlo sa odnosnih strana od smera pramca do 2
vetra preko pre¢nice odnosnog boka put krme. Ovaj fenjer
mora biti smeSten najmanje 0,91 m ispod belog svetla

2. Brodici na paru, kao $to su ¢amci kojima su opremljeni
‘morski brodovi, mogu belo svetlo nositi na visini manjoj od
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274 m iznad platnice, ali u svakom slu¢aju iznad bo¢nih sve-
tala ili kombinovanog fenjera pomenutog u tacki 1(b).

3. Mali brodovi na vesla ili na jedra, manji od 20 bruto tona,
ako ne nose boc¢na svetla, moraju nositi na poloZaju na kojem
se najbolje moze videti, jedan fenjer, koji pokazuje zeleno svetlo
s jedne, a crveno s druge strane od smera pramca, dovoljne
jacine da se moZe videti sa daljine od najmanje 1 nauti¢ne
milje i to tako, da se zeleno svetlo ne vidi s leve, ni crveno
s desne strane broda. Ako taj fenjer ne mozZe da bude stalno
pricvrS¢en, mora se drZati priruci, uZgan i spreman za upotrebu,
i mora biti blagovremeno pokazivan, da bi se izbegao sudar.

4. Mali ¢amci na vesla, kada plove na vesla ili na jedra,
moraju samo imati pri ruci uZgan i spreman za upotrebu jedan
fenjer sa belim svetlom, koji ¢e biti pokazivan povremeno, ali
uvek blagovremeno, da bi se izbegao sudar.

Brodovi na koje se odnosi ovaj Clan, nisu duzni da nose
svetla propisana u Clanu 4 (@) i u zadnjem stavu Clana 11.

Clan 8.

Pilotski brodovi na jedra, kada su u sluzbi pilotaZe u svojim
stanicama i kada nizu usidreni, nec¢e pokazivati svetla propisana
za druge brodove; oni ¢e nositi na vrhu jarbola jedno belo
svetlo vidljivo sa svih strana na daljini od najmanje 3 nauti¢ne
milje, i osim toga pokaziva¢e, u kratkim razmacima vremena,
koji ne smeju nikada da budu duZi od 10 minuta, jedno ili vise
bleskaju¢ih svetala bilo koje vrste (flare-up light).

Ako se priblize na krace otstojanje drugome brodu ili vide
da se drugi brod njima primi¢e, moraju imati uZgana i spre-
mna za upotrebu svoja bo¢na svetla, te ih otkrivati i pokrivati
u kratkim razmacima, da time naznaCe smer svoga pramca; ali
moraju paziti, da se zeleno svetlo ne pojavi s leve strane, ni
crveno s desne strane broda.

Pilotski brod na jedra, ¢ija je duZnost da pristaje uz bok
jednog broda da na nj prekrca pilota, moZe da pokazuje belo
svetlo mesto da ga nosi na vrhu jarbola, i moZe, umesto gore
pomenutih bo¢nih svetala, drZati pri ruci, spreman za upotrebu,
jedan fenjer, koji ima s jedne strane zeleno, a s druge crveno
staklo, i da ga upotrebi kako je gore propisano.

Pilotski brod na paru, kada je u sluzbi pilotaZe u svojoj sta-
nici i nije usidren, mora uz svetla i bleskajuc¢a svetla, propisana
za sve pilotske brodove na jedra, nositi 2.40 m ispod belog
svetla koje je na vrhu jarbola, jo§ jedno crveno svetlo vidljivo
sa svih strana sa daljine od 3 nauti¢ke milje najmanje, a mora
nositi takoder i bo¢na svetla, propisana za brodove koji plove.

Svi pilotski brodovi, kad su u sluzbi pilotaze u svojim sta-
nicama i kad su tu usidremi, moraju nositi svetla i pokazivati
bleskaju¢a svetla kako je gore propisano, izuzimajuéa bo-
¢na svetla koja ne smeju pokazivati.

Pilotski brodovi kada nisu u svojim stanicama u sluzbi pilo-
taze, moraju nositi svetla propisana za sve ostale brodove svoje
vrste i tonaZe.
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Clan 9. ) #)

. Ribarski brodovi i ¢amci kada plove, u koliko prema ovome
Clanu ne bi bili obavezni da nose i pokazuju dole naznatena
svetla, moraju nositi i pokazivati svetla §to su propisana za
druge brodove njihove tonaze kada plove.

(a) Otvoreni ¢amci (naime oni koje ne brani od mora jedna
neprekidna paluba), kada za vreme trajanja no¢nog ribolova
imaju neki alat ispuSten u moru i koji se ne proteze vise od
45,72 m horizontalne udaljenosti od ¢amca, moraju nositi jedno
belo svetlo vidljivo sa svih strana. '

Otvoreni ¢amci kada ribare¢i imaju ispuSteni alat u moru,
15011 se proteze i prelazi 45,72 m horizontalne udaljenosti od
camca prema vani, moraju nositi jedno belo svetlo vidljivo sa
svih strana i jo$, kada se priblizuju drugim brodovima ili se
drugi priblizuju njima, moraju pokazivati i drugo belo svetlo,
najmanje na 0,91 m ispod prvoga i horizontalno udaljeno od
njega najmanje za 1,60 m, u smeru gde je ispuSteni alat na
¢amcu pricvr§cen.

_ Svetla odredena u ovoj taci moraju biti tako jaka da budu
vidljiva sa udaljenosti od 2 nauticke milje najmanje.

1_) (b) Brodovi i ¢amci, izuzevsi otvorene ¢amce opisane u
tacki (a), kada plove sa plove¢im mrezama, dok su im mreZe
sasvim ili delimi¢no u vodi, moraju da imaju dva bela svetla

~na poloZaju na kojemu se mogu najboje videti. Ova se svetla

moraju postaviti tako da izmedu njih bude okomiti razmak od
1,80 m najmanje, a najviSe 4,50 m, a horizontalna daljina, uz-
duZ broda, da bude najmanje 1,50 m, a najvise 3,0 m. Donje
svetlo mora biti u pravcu mreZe, a oba tako udeSena da se
mg;gu videti sa svih strana sa daljine od najmanje 3 nauticke
milje.

U Sredozemnome Moru i uz obale Japana, kao i u obalnim
Yogia'rpa SSSR, u koliko se radi o sovjetskim bredovima (isklju-
Cuju¢i obale Baltickoga Mora), ribarski brodovi na jedra, manji
od 20 tona bruto zapremine nisu duzni da nose ovo potonje —
vise navedeno svetlo (donje); ali, ako ga ne nose, moraju, u
slucaju kad im se priblizava drugi brod ili oni njemu, pokazati
na istom mestu (u pravcu mreZe ili alata) jedno belo svetlo
vidljivo iz daljine najmanje 1 nauti¢ke milje.

¢) Brodovi i ¢amci, izuzevsi otvorene camce opisane u tacki
(q)v, kada ribare izbac¢enim i uz brod privezanim tunjama ili ih
diZu, a nisu usidreni ili zaustavljeni (u smislu tacke (/), moraju
nositi ista svetla koja su propisana za brodove koji love sa
plove¢im mrezama. Kad ispustaju uzice ili love tegle¢i ih, mo-
raju prema svojoj vrsti nositi svetla propisana za parobrode
odnosno za jedrenjake kada plove.

I) IOvaj Clan ne odnosi se na kineske i sijamske brodove.
o )Mzraz' »Sredozemno More* u tatkama (b) i (c) ovoga Clana obuhvata i
0 More i ostala unutra3nja obliZznja mora koja sa njim u vezi.

svetla) (I:;fgg;rgslga brodovi i ¢amci kada love ribu sa tunjama ,Kol*, pokazivaée

brodove koji ribare ploveéim mreZama.
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U Sredozemnome Moru i u obalnim vodama Japana, kao i
u obalnim vodama SSSR u koliko se radi o sovjetskim brodo-
vima (iskljuc¢ujuci obale Baltickoga Mora), ribarski brodovi na
jedra, manji od 20 tona bruto zapremine, nisu duzni da nose ono
drugo — gorepomenuto svetlo (donje); ali, ako ga ne nose,
moraju, u sluéaju kad im se priblizava drugi brod ili oni njemu,
pokazati na istome mestu (u pravcu tunje, uzica) jedno belo
svetlo vidljivo iz daljine najmanje 1 nauticke milje.

(d) Brodovi koji love potezacom, tj. kada vuku po morskom
dnu koju spravu, moraju nositi:

1. Ako su to parobrodi, na poloZaju beloga svetla po-
menutog u Clanu 2 (a), jedan trobojni fenjer tako podesen i
smesten, da se od smera pravca po 2 vetra desno i levo,
pokazuje belo svetlo, a od 2 do 10 vetrova na desnu
stranu zeleno i na levu stranu crveno svetlo. Osim toga,
na 1,80 m najmanje, a najvise 3,60 m ispod trobojnog
fenjera, jedan drugi fenjer, koji pokazuje jasno, jednako i
besprekidno belo svetlo vidljivo za svih strana.

2. Ako su to jedrenjaci, jedan fenjer koji pokazuje jasno,
jednako i besprekidno belo svetlo vidljivo sa svih strana,
a kad im se pribliZava drugi brod, moraju na vreme da
pokaZu sa poloZaja na kojem se najbolje vidi, jedno ble-
skaju¢e svetlo ili baklju, i to pravovremeno da bi se iz-
begao sudar.

Sva svetla pomenuta u tacki (d) 1 i 2, moraju biti vidljiva
sa daljine od barem 2 nauti¢ke milje.

(e) Brodovi koji love tegle¢im mreZama za hvatanje kamenica
i drugi brodovi kada ribare sa mreZama koje vuku po dnu,
moraju nositi i pokazivati ista svetla kao i brodovi koji love
potezacom.

(7) Ribarski brodovi i ¢amci mogu, uz svetla koja su duZni
nositi i pokazivati po ovom Clanu, pokazivati u svako doba
bleskaju¢a svetla; oni mogu takoder da upotrebljavaju i svetla
za rad (working lights).

(¢) Svaki ribarski brod i ribarski ¢amac kra¢i od 45,72 m,
kada je usidren, mora pokazivati jedno belo svetlo, vidljivo sa
svih strana na daljini od 2 nauticke milje najmanje.

Svaki ribarski brod duzine 45,72 m ili viSe, kada je usidren,
mora pokazivati jedno belo svetlo vidljivo sa svih strana na
daljini od 2 nauticke milje najmanje i drugo belo svetlo kako
je odredeno za brodove ove duzine u Clanu 11.

Ako je brod duZine manje od 45,72 m, ili duZine od 45,72 m
i vece, privezan za mreZu ili za bilo koji drugi alat za ribanje,
mora, u slu¢aju da mu se priblizava drugi brod, pokazati joS
jedno dodatno belo svetlo, barem 0,90 m ispod svetla odredenog
za brod na sidru, a horizontalno udaljeno od ovoga bar 1,50 m
u pravcu mreZe ili ribarskog alata.

(h) Ako se ribarski brod ili ¢amac love¢i zaustavi usled toga
$to mu je alat zapeo o kakvu hrid ili drugu zapreku, mora danju
podignuti znak odreden u tacki (4), a nocu istacisvetlo ili svetla
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odredena za brod na sidru; a za maglovita ili tmurna vremena,
kada snezi ili pljusti kiSa, mora davati znak za maglu odreden
za brod na sidru. (Vidi tacku (d) i zadnju ta¢ku Clana 15).

(i) Za maglovita i tmurna vremena, te kad sneZi ili pljusti
kiSa, brodovi od 20 ili viSe tona bruto zapremine, kada love plo-
ve¢im mreZama za koje su privezani, zatim kada love potezatom
ili tegljenom mreZom kao i ispustenim uzicama, moraju u razma-
cima vremena od najviSe jednog minuta, davati zvuc¢ni znak, i to
parobrodi zvizdaljkom ili sirenom, a jedrenjaci rogom za maglu;
iza svakog znaka ima da se zvoni zvonom. Ribarski brodovi i
¢amci, manji od 20 tona bruto zapremine, nisu duZni davati ove
znakove, ali ako ih ne daju, moraju u razmacima vremena od
najviSe jednog minuta davati bilo koji drugi efikasan zvuc¢ni znak.

k) Svi ribarski brodovi ili ¢amci, kada plove i love mreZama,
uzicama ili potezaCama, moraju po danu oznacavati taj svoj
posao tako, da na poloZaju na kome se moZe najbolje videti,
izvese jednu koSaru. Ako su ovi brodovi ili ¢amci usidreni i sa
spravama u moru, moraju, kad im se pribliZava drugi brod, po-
kazati taj isti znak s one strane sa koje taj brod moZe proci.

Brodovi o kojima je re¢ u ovome Clanu, nisu duZni nositi
svetla odredena u Clanu 4 tacka (a) i u zadnjoj tacki Cl. 11.

Clan 10

Brod koji plovi, mora nositi odostraga jedno krmeno belo
svetlo udeSeno i pri¢vrSéeno, te opskrbljeno zaslonima, tako da
baca neprekidno svetlo na luk obzorjaod 12 vetrova, t.j. po 6
vetrova od smera krme put pramca sa oba boka broda. Ovo
svetlo mora imati tako jaku svetlost, da se moZe videti na da-
ljini. od barem 2 nauti¢ke milje i treba da bude postavljeno po
moguénosti na istoj visini kao i bo¢na svetla.

Na manjim brodovima, ako nije mogucée zbog nevremena ili
drugih opravdanih razloga drZati ovo svetlo stalno izloZeno, ono
se mora drzati pri ruci uZgano i spremno za upotrebu, da se
mozZe na vreme pokazati brodu koji ih dostiZe, da bi se izbegao
sudar. Na ratnim brodovima narolite konstrukcije, na koje se ne
mogu ta¢no primeniti odredbe ovoga Clana u pogledu poloZaja
ili daljine vidljivosti svetla, vrSice se ovi propisi isto tako tacno
u koliko to prilike dozvoljavaju.

Za brodove_koji tegle i teglene brodove vrede odredbe po-
slednje tacke Clana 3.

Clan 11

Brod kraéi od 45,72 m, kada je usidren, mora nositi na pramcu,
na poloZaju na kojem se moze najbolje primetiti, a najviSe na
6.10 m iznad platnice, jedno belo svetlo u fenjeru tako ude-
Seno, da daje jasno i jednako svetlo bez prekida, vidljivo sa
svih strana na 2 nauticke milje najmanje.

Brod dug 45,72 m ili viSe, kad je usidren, mora nositi na
pramcu svetlo kako je gore pomenuto, na visini ne manjoj od
6.10 m, a na vecoj od 12.19 m iznad platnice, a na krmi ili u

blizini krme, drugo jednako svetlo postavljeno bar za 4,57 m
niZe od svetla na pramcu. :

97

Izmedu izlaza i zalaza sunca svi brodovi usidreni na polo,
Zajima gde brodovi cesto prolaze ili u blizini takovih prolaza-
moraju nositi na pramcu, na poloZaju na kojem se moZe naj-
bolje videti, jednu crnu loptu, ¢iji je diametar 0.61 m.

Brod nasukan na poloZaju gde brodovi ¢esto prolaze ili u
blizini takvog prolaza, mora nositi nocu svetlo ili svetla gore
naznacena, kao i dva crvena svetla odredena u Clanu 4 (a); a
danju na najvidnijem mestu, tri crne lopte okomito jednu nad
drugom, svaku od 0.61 m diametra.

Clan 12

Svaki brod sme, ako nade za potrebno, da bi na sebe svra-
tio pozornost, pokazati pored svetala $to ih je po ovim pravi-
lima duZan nositi, jo$ i bleskaju¢e svetlo ma koje vrste, ili
moZe dati kakav mu drago znak pucanjem ili koji drugi efika-
sno-zvulni signal, ali takav koji ne moZe biti shvacen kao jedan
od odredenih znakova koji znafe opasnost ili maglu.

Clan 13

Ova pravila ne smeju ni u koliko da smetaju izvrSivanju
kakovih naro€itih pravila izdatih od strane neke Vlade, u pogledu
veceg broja pozicionih ili dodatnih signalnih svetala na dva ili
viSe ratnih brodova ili brodove koji plove u sastavu, kao i u
pogledu upotrebe znakova zaraspoznavanje brodova, usvojenih
od brodovlasnika a priznatih od strane njihovih Vlada, koji su
bili prethodno propisno registrovani i oglaseni.

Clan 14

Svaki brod koji plovi na jedra, a istovremeno je teran i
parom ili kojim drugim mehani¢kim pogonom, mora nositi danju
na pramcu, na najvidnijem poloZaju, jedan crni ¢unj, ¢ija pod-
nica ima diametar 0.61 m, sa vrhom u vis.

Zvuéni znakovi za vreme magle, i t. d.

Clan 15
Sve znakove odredene u ovome Clanu davace brodovi kada
plove:
1. ,Parobrodi“ — zviZdaljkom ili sirenom;
2. ,Jedrenjaci“ i tegleni brodovi — rogom za maglu.
Re¢i ,dugi zvuk“ upotrebljene u ovome Clanu, znafe zvuk
koji traje 4 do 6 vremenskih sekundi.
Svaki parobrod mora imati jednu dovoljno glasnu zviZdaljku
ili sirenu, koja zvu¢i pomocu pare ili kojeg drugog sredstva
mesto pare, a smestenu tako da se zvuk moZe Siriti bez ikakve
zapreke; zatim, jedan dovoljno glasan rog za maglu, koji se
stavlja u pogon mehani¢kim sredstvom, i kona¢no jedno do-
voljno glasno zvono *). Jedrenjak od 20 ili viSe tona bruto za-
premine mora imati takav slian rog za maglu i zvono.

#) U svima slucajevima kad se po ovim pravilima ima upotebljavati zvono,
moZe se na turskim brodovima upotrebljavati bubanj ili gong, kao i na malim
morskim brodovima gde se ovi instrumenti upotrebljavaju.

Medunarodna Konvencija 7
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Za maglovita ili tmurna vremena, kada sneZi ili pljusti kiSa,
bilo danju ili no¢u, davace se znakovi navedeni u ovome ¢lanu
ovako:

(a) Parobrod kada plovi i kada se krec¢e, davace, u razma-
cima od najviSe dva minuta, jedan dugi zvuk.

(b) Parobrod kada plovi, ali je zaustavio stroj i ne krece se,
mora, u razmacima od najviSe dva minuta, davati dva duga
zvuka, u razmaku od oko jedne sekunde.

(c) Jedrenjak kada plovi, mora u razmacima vremena od
najvise jednog minuta, davati: ako jedri sa desnim oglavama, jedan
zvuk, ako jedri sa levim oglavama, dva zvuka — jedan za dru-
gim, a kada jedri s vetrom koji mu dolazi iz smera od precnice
oba boka put krme, tri zvuka jedan za drugim.

(d) Usidren brod mora u razmacima od najviSe jednog minuta,
brzo zvoniti zvonom po pet sekundi otprilike.

Na brodovima duZim od 106,75 m zvoni¢e se na pramca-
nom delu broda zvonom, a osim toga davace se zvukovi na
krmenom delu broda, u razmacima od najviSe 1 minuta, gon-
gom ili kojom drugom spravom, &iji se zvuk nefe moci zame-
niti zvukom zvona.

(e) Brod koji tegli ili koji je zaposlen spuStanjem ili diza-
njem podmorskog kabela, zatim brod koji plovi ali nije u stanju
ukloniti se s puta drugome brodu koji se pribliZava, jer nikako
ne moZe manevrisati ili ne moZe kako to zahteva ovaj Pravil-
nik, mora mesto znakova odredenih pod tackama a), b) i c)
ovoga Clana davati, u razmacima od najviSe dva minuta, tri zvuka
jedan za drugim, i to: jedan dugi, a za ovim dva kratka.

Tegleni brod ili zadnji brod u vudi, ako je viSe teglenih bro-
dova, mora u razmacima od najvi$e dva minuta, davati Cetiri zvuka
jedan za drugim, to jest jedan dugi zvuk, a za ovim tri kratka
zvuka; ovaj znak nije obavezan u slu¢aju kad nije moguce na
tegleni brod ukrcati posadu.

U koliko je moguce, tegleni brod davaée navedeni znak ne-
posredno iza znaka datog od broda koji tegli.

(/) Brod nasukan na polozaju gde brodovi Cesto prolaze, ili
u blizini takvog prolaza, davace neposredno pre i posle svakog
znaka pod d) joS po tri jasno odeljena udarca u zvono.

~ Brodovi na jedra i ¢amci manji od 20 tona bruto zapremine
nisu duZni davati gore pomenute znakove, ali ako ih ne davaju,
moraju davati kakav drugi dovoljno jak zvucni signal u razma-
cima od najvise jednog minuta.?)

1) Nizo;emski pilotski parobrodi, kad su u sluzbi pilotaZe, u svojim stani-
cama, imaju za maglovita i tmurna vremena, kada sneZi ili pljusti kiSa, davati
u razmacima od najviSe 2 minuta jedan dugi znak sirenom i posle jedne se-
kunde jedan dugi znak zviZdaljkom i opet posle jedne sekunde jedan dugiznak
sirenom. Kada ovi brodovi nisu u svojim stanicama u sluZbi pilotaze, moraju
davati iste znakove kao i ostali parobrodi.
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Smanjivanje brzine za vreme magle, i t. d.

Clan 16

Svaki brod za maglovita ili tmurna vremena, kada sneZi ili
pljusti kiSa, mora ploviti umerenom brzinom i budno paziti na
sve postoje¢e okolnosti i prilike.

Kad parobrod Cuje otprilike u smerovima od pre¢nice prema
pramcu, znak za maglu s kakvog drugog broda, Ciji je poloZaj
neizvestan, mora, u koliko mu dopusStaju okolnosti. zaustaviti
svoj stroj, te zatim oprezno manevrisati dok ne prode opas-

nost sudara.

Pravila za kormilarenje i plovidbeni pravac.

Uvodna pravila — Opasnost sudara.

Opasnost sudara moZe se ustanoviti, kada to okolnosti do-
pustaju, pomnjivim osmatranjem kompasne snimke broda kojise
priblizava. Ako se snimak primetno ne menja, ima se po tome
zakljuciti da opasnost postoji.

Clan 17

Kada se dva jedrenjaka pribliZavaju jedan drugome, tako da
moze postojati opasnost od sudara, mora jedan od njih da se
ukloni s puta drugome, i to ovako: ,

a) Brod koji jedri povoljnim vetrom (od prec¢nice
oba boka put krme), mora da se ukloni s puta brodu koji
jedri uz vetar. _

b) Brod koji jedri uz vetar sa levim oglavama, mora
da se ukloni s puta brodu koji jedri uz vetar sa desnim
oglavama.

¢) Kada dva broda jedre povoljnim vetrom, a vetar
nije s iste strane, brod koji ima vetar s leve strane, mora
da se ukloni s puta drugome.

d) Kada dva broda jedre povoljnim vetrom, a ve-
tar je sa iste strane, brod koji se nalazi u privetrini, mora
da se ukloni s puta brodu koji se nalazi u zavetrini. >

e) Brod koji jedri vetrom u krmu, mora da se ukloni
s puta drugom brodu.

Clan 18

Ako se dva parobroda susre¢u jedan prema drugome u Cisto
protivnim ili u skoro protivnom plovidbenom pravcu, tako da
moZe postojati opasnost sudara, mora svaki od njih skrenuti
na svoju desnu stranu, tako da jedan prode drugome s leve
strane.

Ovaj se Clan ima primeniti samo u slu¢ajevima, kada
se brodovi susreé¢u u ¢isto protivnom ili skoro protivnom
plovidbenom pravecu na takav nacin, da moZe postojati
opasnost sudara, a nece se primeniti na dva broda, koji

7%
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slobodno mogu proé¢i jedan mimo drugoga, ako svaki od
njih zadrZi svoj odnosni plovidbeni pravac.

Slucajevi, u kojima se ovaj Clan ima primenjivati, jesu
samo oni, kada svaki od dva broda drZi pramac pravo ili
skoro pravo na onaj drugi brod, drugim recima, u sluca-
jevima kada po danu svaki od njih vidi jarbole drugoga
gde se pokrivaju ili pribliZno pokrivaju sa pravcem vla-
stitoga pramca, a po no¢i, u slucajevima kada je svaki od
njih na takvom poloZaju da vidi istovremeno oba boc¢na
svetla drugoga.

Nema se primenjivati u sluCajevima kada po danu
jedan brod vidi pred sobom drugi koji mu preseca put,
ili po no¢i, u slucajevima kada crveno svetlo jednog broda
stoji prema crvenome svetlu drugoga, ili kada zeleno svetlo
jednoga stoji prema zelenome drugoga, ili kad jedan brod
vidi ispred sebe samo crveno svetlo bez zelenoga ili samo
zeleno svetlo bez crvenoga, ili napokon kad se oba svetla,
crveno i zeleno, vide istodobno u ma kojem drugom smeru,
samo ne ravno ili skoro ravno ispred sebe.

Clan 19
VKada. dva parobroda plove u plovidbenim pravcima koji se
ukrstavaju, tako da moZe postojati opasnost sudara, onaj paro-
brod koji vidi drugog na svojoj desnoj strani, mora da se ovome
drugome ukloni s puta.
Clan 20

_ Kada parobrod i jedrenjak plove u takvim plovidbenim prav-
cima da moze postojati opasnost sudara, mora se parobrod
ukloniti s puta jedrenjaku.

Clan 21

Kada zbog ma koje odredbe gore pomenutih pravila jedan
od dva broda mora da skrene s puta, drugi brod mora da za-
drZi svoj plovidbeni pravac i brzinu.

Napomena. — Moze se desiti da su zbog tmurna vremena ili
drugih razloga dva broda do3la jedan drugome tako blizu, da se
ne moze spreciti sudar samim manevrisanjem onog broda koji
je duZan ukloniti se s puta; u ovom sluc¢aju mora i drugi brod
manevrisati tako, kako ¢e najbolje doprineti da se sprec¢i sudar
(Vidi Clanove 27 i 29).

Clan 22

Svaki brod koji ima po odredbama ovih pravila da se ukloni
S putg drugome brodu, mora, ako okolnosti to dopustaju, izbe-
gavati da preseca put drugome brodu pred njegovim pramcem.

Clan 23

Svaki parobrod koji ima po odredbama ovih pravila da se
ukloni s puta drugome brodu, mora, ako mu se priblizava, uma-
njiti prema potrebi svoju brzinu ili ¢ak zaustaviti se, ili voziti
krmom, ako to okolnosti zahtevaju.
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Clan 24

Bez obzira na odredbe sadrZane u gornjim Clanovima, svaki
brod koji prestize drugog, mora da se ukloni s puta dostignu-
tome brodu.

Svaki brod koji se pribliZava drugom iz jednoga pravca
koji je vise od 2 vetra od precnice ovoga put njegove
krme, to jest, kad je u takvom poloZaju prema brodu koga
prestize, da po no¢i ne bi mogao videti ni jedno od oba
bo¢na svetla toga broda, ima se smatrati kao brod koji
prestize drugog; i nikakva naknadna promena, koja bi
mogla nastupiti u polozajnom odnosu ovih dvaju brodova,
ne mozZe uciniti, da se onaj brod koji prestiZe, smatra bro-
dom koji preseca plovidbeni pravac drugome u smislu
ovih pravila, niti ga moZe osloboditi duZnosti da se ukloni
s puta prestizavanom brodu sve dok ga kona¢no ne mi-
moide i dok se ne udalji od njega.

Ako po danu brod koji prestiZe drugog ne moZe sa jed-
nakom stalno$¢u znati, da li se nalazi prema pramcu ili prema
krmi toga poloZaja prema drugome brodu, on mora, u
sumnji, smatrati sebe brodom Kkoji prestize i ukloniu se
s puta. .

Clan 25.

U tesnim prolazima svaki parobrod, ako moZe uliniti bez
pogibelji, mora se drzati desne strane plovnog puta ili desne
strane sredine prolaza. )

Clan 26.

Jedrenjaci kada plove, moraju se ukloniti s puta jedrenja-
cima ili ¢amcima koji ribaju mreZama, tunjama ili potezacama.
Ovo pravilo ne daje pravo brodovima ili ¢amcima koji su zaposleni
ribanjem da zakre plovni put drugim brodovima koji ne ribaju.

Clan 27.

Drieé¢i se gore pomenutih pravila i tumace¢i ih, mora se
uvek misliti na sve opasnosti kako plovidbe tako i sudara, a isto
tako i na sve one osobite okolnosti koje mogu primorati na
otstupanje od ovih pravila, u svrhu da se izbegne neka nepo-
sredna opasnost.

Zvuéni znakovi brodova koji su jedan drugome na vidiku.
Clan 28. h

Re&i ,kratak zvuk* upotrebljene u ovom Clanu, oznacuju
zvuk koji traje otprilike jednu sekundu. .

Kada su brodovi jedan drugome na vidiku, parobrod koji
plovi mora, uzimaju¢i drugi plovidbeni pravac na koji je
ovlasten ili primoran po propisima ovih pravila, naznaciti dru-
gome brodu ovu promenu plovidbenog pravca svojom zvi-
Zdaljkom ili sirenom, i to ovako:

Jedan kratki zvuk znaci: Skre¢em na desno.

Dva kratka zvuka znace: Skre¢em na levo.

Tri kratka zvuka znaCe: Vozim svom snagom Krmom.
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Apsolutna obaveza pridrzavati se u svim okolnostima
osnovne opreznosti.

Clan 29.

NiSta od onoga Sto je u ovim pravilima propisano, ne moze
da oclobodi ni brod, ni vlasnika, ni kapetana, ni posadu broda,
od posledica za ma koji nemar bilo u upotrebi svetala i zna-
kova, bilo u vrSenju duZne straZe, bilo kona¢no za nemar ma
koje opreznosti, koju zahteva opSte pomorsko iskustvo i osobite
okolnosti u kojima se u danome slu¢aju brod nalazi.

Ograni¢enje obzirom na propise za navigaciju u lukama i za
unutrasnju plovidbu.

Clan 30.

Nijedan propis u ovim pravilima ne sme da smeta primeni naro-
¢itih pravila, propisno izdatih od mesne vlasti, o plovidbi u nekoj
luci, reci ili unutra$njim vodama. :

Znakovi pogibelji.
Clan 31.
Kada se brod nade u pogibelji i traZi pomoé¢ od druguh
brodova ili sa kopna, davace zajedno ili napose ove znakove:
Danju:

1. Paljbu iz topa ili paljpbu kakvog drugog praskavog
signala u razmacima od jednog minuta otprilike.

2. Znak pogibelji po Medunarodnom Kodeksu.

3. Znak za veliku udaljenost, koji se sastoji od jedne
Cetverokutne zastave, poviSe koje ili ispod koje je jedna
kugla ili kakav drugi predmet slican kugli.

4. Neprestano zvucanje bilo kojom spravom za zna-
kove u magli.

9. Medunarodni znak pogibelji dat radiotelegrafski ili
radiotelefonski, ili bilo kojim drugim sistemom signalizacije
na velike udaljenosti.

Nocu:

1. Paljbu iz topa ili paljpbu nekog drugog praskavog
signala u razmacima od jednog minuta otprilike.

2. Plamenove na brodu, kao od zapaljene balve od
katrana, ulja, i td.

3. Pojedina¢no paljenje, u malim razmacima vremena,
raketa ili bomba praskavica iz kojih iskaéu zvezde pada-
vice raznih boja i vrsta.

4. Neprestano zvucanje bilo kojom spravom za zna-
kove u magli.

9. Medunarodni znak pogibelji dat radiotelegrafski, ili
radiotelefonski, ili bilo kojim drugim sistemom signaliza-
cije na velike udaljenosti.

Zabranjeno je davanje ovih znakova u druge svrhe osim za ozna-
Cavanje, da se brod nalazi u pogibelji, kao 1 davanje bilo kojega
znaka koji bi mogao biti zamenjen nekim od gornjih znakova,
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ZAKLJUCNI PROTOKOL
MEDPUNARODNE KONFERENCIJE ZA ZASTITU LJUDSKOG
ZIVOTA NA MORU, 1929

Vlade Nemacke, Commonwealth-a Australije, Belgijg, Kanade,
Danske, Spanije, Slobodne Drzave Irske, Sjedinjenih Drzava
Amerike, Finske, Francuske, Ujedinjene Kraljevine Velike Bri-
tanije i Severne Irske, Indije, Italije, Japanq, Norveske, leozem-
ske, Svedske, Saveza Sovjetskih Socijalistickih Regublxka, )

Zeleéi da utvrde po zajednickom sporazumu naccla i propise
u cilju zastite ljudskog Zivota na moru, _

Posto su odlucile da uéestvuju na jednoj medunarodnoj kon-
ferenciji, koja se prema pozivu Vlade Ujedinjene Kraljevine,
Velike Britanije i Severne Irske, odrZava u Londonu,

Odredile su slede¢e delegacije:

Nemacka.
Delegati.

. Friedrich STHAMER . Izvanredniiopunomoceniamba-
- sador Nemacke u Londonu.

G. KOENIGS Ministerialdirigent u Reichsver-
kehrsministerium-u, Geheimer
Regierungsrat, Berlin.

G. WERNER. Oberregierungsrat u Reichsver-

kehrsministerium-u, Geheimer
Justizrat, Berlin. ne
G.LAAS . . . . . . . . Profesor, Direktor Klasifikaci-
onog Drustva ,Germanischer
Lloyd“, Berlin. i
Direktor u penziji Reichsschiifs-
vermessungsamt-a, Geheimer
Regierungsrat, Neubranden-
burg. . &
G.GIESS. . . . . . . . Ministerialrat u Reichspostmini-
sterium-u, Berlin,
Pretsednik ,Deutsche Seewarte“
Hamburg.

G. Dr RIESS .

G. Viceadmiral DOMINIK

Eksperti. & iy

Direktor ,Deusche Betrt -

- sellschaft fuer drahtlose Te-
legraphie“, Berlin.

e

G. ELINGIUS . . . . . . Kapetan, Hamburg-Suedamerika
. Linie, Hamburg.
G. BIEDERMANN . Direktor, Norddeutscher Lloyd,
Bremen.
G. FREYER . . . . . . . Kapetan, Hamburg. "
G. HEBERLING. Diplomirani inZenjer, Klasifika-

ciono Drustvo ,Germanischer
Lloyd*“, Berlin.
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Dr JAGER . . . . . . Oberpostrat u Reichspostmini-
. sterium-u, Berlin.
KOHLER . . . . . . . Hamburg.

KUNSTMANN . Brodovlasnik, Konzul Spanije i
Japana, Stettin.
LUENSEE. . . . . . . Kapetan. Regierungsrat u ,Deu-

tsche Seewarte“, Hamburg.

Q0 0 00 0

REICHENBACHER Direktor, Hamburg-Amerika Li-
i nie, Hamburg.
SUCHTING . . . . . . Direktor, Blohm & Voss, Ham-
burg.
Sekretar.
G. KANBERG . . . . . . Postinspektor u Reichspostmi-

nisterium-u, Berlin.

Commonwealth Australije.

Delegati.

G. Kapetan bojnog broda Hen-
ry James FEAKES . Royal Australian Navy, Pomor-
ski ataSe Commonwealth-a u
Londonu.

G. Kapetan korvete u penziji
Thomas FREE

G. Kapetan bo;nog broda J. K.

Royal Naval Reserve.

DAVIS . . . . . Direktor Navigacijje.
Belgija.
Delegati.
G. Baron de GERLACHE DE
GOMERY . . . . Generalni Direktor Pomorske
Uprave.

G. Gustave DE WINNE . InZenjer-Sef, Direktor Odeljenja

Pomorske Uprave.

G. Georges GOOR . . . . Savetnik Pomorske Uprave.
G. Gerard VINCENT. . . . InZenjer.
Kanada.

Delegati.
G. Alexander JOHNSTON . . Potsekretar Mornarice.
G. Lucien PACAUD . Sekretar Visokog Komesariata

u Londonu.

Eksperti.

G. Kapetan korvete C. B.
EDWARDS Sekretar Radiotelegraiske slu-

zbe, Odeljenja za Mornaricu.
Pretsednik Komisije Inspekcije
brodova, Odeljenja za Morna-
ricu.

G. Frank McDONNELL .
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G. Kapetan L. G. DIXON .
G.J. W.BAIN . . . .

G. Kapetan J. GILLIES .
G. Kapetan A. S. M. NICHOLLS

Sekretar
G-dica N. FRERICKS.

’

Direktor Pomorske sluZbe.
InZenjer Radiotelegrafije, Ode-
ljenja za Mornaricu.
Pretstavnik ,Canadian Pacific
Steamships Ltd.* u Londonu.
Pretstavnik ,Canadian National
Steamship Company u Lon-
donu.

Sekretar DrZz. Potsekretara za
Mornaricu.

Danska.

Delegati.
Emil KROGH

V. TOPSOE-JENSEN
Kapetan V. LORCK .
J. A. KORBING

QOO O

Q

Aage H. LARSEN

G. Arnold POULSEN

Ekspert.
G. HAGELBERG

Sekretar.
G. P. VILLADSEN

Sef Ureda u Ministarstvu Indu-
strije, Trgovine i Plovidbe.
Sudija Vrhovnog Suda.
Direktor Plovidbe.

Direktor Brodarskog Drustva
»Det Forenede Dampskibs-
selskab“.

InZenjer-instruktor u Ministar-
stvu Industrije, Trgovine i
Plovidbe.

InZenjer u Ministarstvu Industri-
je, Trgovine i Plovidbe.

Pretsednik Danskog UdruZenja
Brodarskih kapetana.

Ministarstvo Industrije, Trgovi-
ne i Plovidbe.

Spanija.

Delegati.

G. Kontraadmiral Don Francisko
Javier de SALAS Y GON-
ZALES .

G InZenjer - Komandant Don
José¢ RUBI y RUBI .

G. Kapetan korvete Eduardo
GARCIA RAMIREZ

Sef Brodarske Komisije u
Evropi.

Brodarska Komisija u Evropi.

Slobodna Drzava Irska.

Delegati.
G. J. W. DULANTY .

G. E. C. FOSTER

Komesar za trgovinu Slobodne
Drzave Irske u Velikoj Bri-
taniji.

Glavni Inspektor Pomorske Slu-
Zbe, Ministarstvo Industrije i
Trgovme
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Sjedinjene Drzave Amerike.

Delegati.
Uv. G. Wallace H. WHITE, Mladi

G. Arthur J. TYRER .
G. Charles M. BARNES

G. Kontraadmiral GEORGE H.
ROCK I

G. Kapetan bojnog broda Cla-
rence S. KEMPFF . :

G. Dickerson N. HOOVER

G. William D. TERRELL .

G. Kontraadmiral u penziji
JOHN G. TAWRESEY

G. Herbert B. WALKER

G. Henry G. SMITH .

G. Kapetan Charles A. Mc-
ALLISTER o 13

Eksperti.

G. Kapetan korvete
E. L. COCHRANE .

C. NIEDERMAIR .
E

"
J. F. MacMILLAN

G
G.

G. David ARNOTT

G.Kapetan William E. GRIFFITH
G. A. J. SMITH — .
G. Kapetan N. B. NELSON :
G. Poru¢nik E. M. WEBSTER

Clan Kongresa, Pretsednik Ko-
misije za Trgovacku Morna-
ricu i Ribarstvo.

Komesar za Plovidbu, Ministar-
stva Trgovine.

Sef Uprave Ugovora, Pretsed-
nistva Vlade.

Brodarsko - gradevinske struke,
Pomo¢nik Sefa Odeljenja za
konstrukcije i popravke, Mi-
nistarstva Mornarice.

United States Navy, Hidrograf,
Ministarstvo Mornarice.

Generalni Inspektor, Kontrolor
Odeljenja Inspekcije paro-
broda, Ministarstvo Trgovine.

Sef Odeljenja za Radioelektri-
citet, Ministarstvo Trgovine.

Brodarsko - gradevinske struke,
United States Shipping —
Board.

Pretsednik Ameri¢kog UdruZe-
nja Vlasnika Brodova na paru.

Pretsednik Nacionalnog Ameri-
¢kog Saveta Brodograditelja.

Pretsednik American Bureau of
Shipping.

Brodarsko - gradevinske struke.
Odeljenje za konstrukcije i
popravke, Ministarstva Tr-
govine.

Ministarstvo Mornarice.

Theodore E. Ferris, Brodarski
inZenjer, Ameri¢ko UdruZenje
Vlasnika Brodova na paru.

American Bureau Shipping.

United States Shipping Board.

Marine Office of America.

Odeljenje Inspekcije Parobroda.

United States Coast Guard.

G. Kapetan fregate
C. M. AUSTIN

G. E. B. CALVERT

Sekretar.
G. Vinton CHAPIN
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United States Navy, Odeljenje
zaplovidbu, Ministarstva Mor-
narice.

United States Weather Bureau.

Foreign Service Officer.

Finska.

Delegati.
G. Baron Gustaf WREDE .

G. Kapetan Vidindo BERGMAN

G. Konsul Karl KURTEN .

Ekspert.
G. Kapetan Birger BRANDT .

Pretsednik Shipping Board.

Inspektor Plovidbe.
Direktor Finskog UdruZenja
Brodovlasnika.

Finsko UdruSenje Brodskih Ka-
petana.

Francuska.

Delegati.
G.RIO . . .
G. Sef-inZenjer Mornarice
HAARBLEICHER

G. Glavni inZenjer Mornarice
MARIE .

G. Kapetan bojnog broda
THOUROUDE . . . .

Eksperti.
de BERLHE

BRILLIE

ee o o

artiljer. kapetan BUREAU .
de CATALANO . . .
DALIX .
DUBOIS .
FALCOZ . .

FRICKER
NIZERY

e o 0 0

Senator, bivsi Ministar.

Direktor Sluzbe za Trgovacku
Mornaricu i Plovni Materijal,
Ministarstvo Javnih Radova.

Direkcija Sluzbe za Trgovacku
Mornaricu i Plovni materijal.

Pomorski ataSe u Ambasadi
Francuske u Londonu,

Administrator, Delegat Biro-a
Veritas.

Sef-inzenjer Savetnik Compa-

gnie Générale Transatlantique.

Oiffice National Météorologique.

Generalni Inspektor Opreme kod
Compagnie Générale Trans-
atlantique.

Direktor Drustva Radio — Ma-
ritime.

. Inspektor Opremekod Compagnie

des Messageries Maritimes.
Sef — inZenjer Compagnie des
Messageries Maritimes.
Glavni inZenjer Biro-a Veritas.
Direktor Compagnie des Char-
geurs Réunis,
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G. PINCZON
G. ROSSIGNEUX .

Sekretar:
G. Kapetan DILLY

Sef-inzenjer Savetnik Chantiers
de St. Nazaire.

Sef Tehnicke sluzbe Centralnog
Komiteta Francuskih Brodo-
vlasnika.

Inspektor Pomorske plovidbe,
Sluzbe za Trgovacku morna-
ricu, Ministarstva za Javne
Radove.

Ujedinjena Kraljevina Velike Britanije i Severne Irske.

Delegati:

G. Viceadmiral Sir Herbert W.
RICHMOND ..

Sir Westcott ABELL .

G. A. L. AYRE .

G. Kapetan F. W. BATE

G. C. H. BOYD

Sir William C. CURRIE .
G. A. J. DANIEL .

Sir Norman HILL .

Sir Charles HIPWOQOD .

G. Kapetan A. R. H. MORRELL

Eksperti.
G. G. GUNNING .

G KapetanfregateG S.HORS-
BURGH. . .

G. Kapetan fregate F G LO
RING . .
G. Dr. G. C. SIMPSON .

Sekretar :
G. Walter CARTER

Royal Navy.

Profesor brodogradnje, Arm-
strong College, Newcastle-on-
Tyne.

Potpretsednik Saveza Brodo-
graditelja.

Nauti¢ki savetnik, Mercantile
Marine Department, Board of
Trade.

Mercantile Marine Depart-
ment, Board of Trade.
Pretsednik Chamber of Shipping

of the United Kingdom.

Principal Ship Surveyor, Board
of Trade.

Pretsednik Merchant Shipping
Advizory Committee.

Principal Assistant Secretary,
Mercantile Marine Depart-
ment, Board of Trade.

Trinity House.

Pomo¢ni Generalni Sekretar Na-
cionalnog Saveza Pomoraca.

Cunard Steamship Company.

Inspektor Radiotelegrafske Slu-
Zzbe, General Post Office.
Direktor Meteoroloske Sluzbe.

Board of Trade.
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Pomocni sekretari:

G. W. G. FERGUSSON. Board of Trade.
G. W. GRAHAM . . . . . Board of Trade.
G. A.E. LEE . . . . . . Board of Trade.
G. W. E. STIMPSON Board of Trade.
G. F. J. WALLER. Board of Trade.
G. W. J. WILTON Board of Trade.
Indija
Delegati:
Sir Geoffrey L. CORBETT. . Odeljenje za Trgovinu, Indijska
Vlada,
G. Kapetan E. V. WHISH . . Officer de Port, Bombay.
G. M. MASTER Generalni Direktor Scindia Ste-
am Navigation Company.
ltalija
Delegati:
G. Lieutenant Général de port
G. INGIANNI. . . . . . GQGeneralni Direktor Trgovacke
Mornarice.

G. Viceadmiral A. ALESSIO . Sef Tehnicke Inspekcije ngo-
vatke Mornarice.

Count D. ROGERI di VILLA-
NOVA . . . . . Savetnik Poslanstva Ambasade

u Londonu.
G. Dr. T. C. GIANNINI . Savetnik Emigracije.

G. Major-Général de port E:

MARENA . . . . . . Viceinspektor Lu¢kih kapetanija.
G. Ingéniér-Général E. FER- j iy
RETTI . . . . . . . . Sef Tehnitkog Biroa Talijan-

skog Brodarskog i Aeronau-
tickog Registra.

Sef Telegrafske Sluzbe, Gene-
ralne Direkcija PoSta i Tele-
grafa.

G. G. GNEME .

G. Kapetan fregate L. BIAN- 3
CHERI . . . . . Royal Italian Navy.

Eksperti:
Uv. M. I. M. MAGRINI Poslanik u Parlamentu, Pret-
sednik Fasisticke Nacionalne

Konfederacije Pomoraca.
Fasisticke Nacionalne Konfede-

racije Preduze¢a za Pomor-

ski i Vazdus$ni Saobracaj.

G. M. COSULICH .
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G. Markiz L. SOLARI
G. G. SOLDA
G. Kapetan L. ZINO .

Sekretari:

G. Lieutenant-Colonel de port

S. GIACCHETTI

G. Lucki Poglavar F. FALCO-

LINI .

Opunomocéeni Savetnik Drustva
Radio Marittima Italiana.
Inspektor Brodarskog i Aero-

nautiCkog Registra.
FaSistiSke Nacionalne Konfede-

racije Preduzeé¢a za Pomor-

ski i Vazdusni Saobracaj.

Sef Sekretarijata Generalne Di-
rekcije Trgovacke Mornarice.

Iz Sekretarijata Generalne Di-
rekcije Trgovacke Mornarice.

Japan

Delegati:
G. Yukio YAMAMOTO .

G. Kapetan bojnog broda Shi-
chihei OTA . .

G. Itaro ISHII

Eksperti:
Sonoji TSUCHIYA

Kazuma MINATO .
Sozo IKUSHIMA .
Kiyoji SENO

o000 0

Kapetan fregate Princ Ta-
dashlge SHIMADZU

G. Toshio TAKIYAMA .
G. Kapetan korvete Narasabu-

ro MASUKATA . .
G. Toshinaga SAITO

G. Yoshio SAITO .

G. Motoki MATSUMURA .
G. Chuchei ANAZAWA .

Generalni Inspektor u Birou za
Trgovacku Mornaricu, Ekspert
Odeljenja za Saobracaj.

Imperial Japanese Navy.
Sekretar Ambasade I Kklase.

Sekretar Biroa Lokalne Admi-
nistracije Saobracaja.

Ekspert u odeljenju za Saobra-
¢aj.

Ekspert u Odeljenju za Saobra-

Caj.
Ekspert u Odeljenju za Saobra-
caj.

Pomorski AtaSe u Ambasadi
Japana u Londonu.

Ekspert u Birou Lokalne Admi-
nistracije Saobracaja.

Imperial Japanese Navy.

Direktor ureda za nacrte Bro-
dogradilista Kobé Pomorskog
BrodogradiliSnog Preduzeca
Mitsubishi.

Podsef Inspekcije Masina Nip.
pon Yusen Kabushiki Kaisha-

AtaSe.

Ekéspert u Odeljenju za Saobra-
aj.
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Norveska.
Delegati:

G. B. VOGT . . . . . . lzvanredni Poslanik i Opuno-
moceni Ministar u Londonu.

Direktor Odeljenja za Morna-
ricu, Ministarstva Trgovine i
Plovidbe.

Glavni Kontrolor Ship and En-
gineer Division, Ministarstva
Trgovine i Plovidbe.

Potpretsednik Norveskog Udru-
Zenja Brodovlasnika.

G. Kapetan N. MARSTRANDER Pretsednik Biroa Norveskog

UdruZenja Zapovednika Bro-
dova.

G. A. BIRKELAND . . . . Direktor NorveSkog Saveza
Mornara i LozZaca.

G. L. T. HANSEN .
G. J. SCHONHEYDER .

G. Arth H. MATHIESEN

Eksperti:
G. E. WETTERGREEN . Sef Otseka, Ministarstva Trgo-
vine i Plovidbe.
G. Kapetan K.S. IRGENS . . Zapovednik kod Norwegian
American Line.
G. Kapetan fregate Chr. MEYER Pomo¢ni Sekretar Norveskog
UdruzZenja Brodovlasnika.

Nizozemska.
Delegati:
. Viceadmiral C. FOCK
. C.H. de GOEIE .

G Generalni Inspektor Plovidbe.
G Bivsi Generalni Inspektor Plo-
vidbe, Nizozemska Indija.

G. A. van DRIEL . . . . . Savetnik Brodogradnje, Otsek
Pomorske Inspekcije.

G. J.A. BLAND van den BERG Inspektor Obalne i Pomorske
Radiotelegrafije.

G. Phs. van OMMEREN, Junior Pretzednik Phs. van Ommeren
Ltd.

G Bivsi Komodor Netherland Ste-
amship Company.

. H.G.J. UILKENS .

Sekretar:
G. Jonkheer H.P.J. BOSCH van
DRAKESTEIN . . . . . AtaSe u Poslanstvu Nizozemske
u Londonu

Svedska.
Delegati:
G. Baron PALMSTIERNA . . Izvanredni Poslanik i Opuno-
mocéeni Ministar u Londonu.
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G. Nils Gustaf NILSSON . . Sef Otseka u Centralnoj Upravi
Trgovine.
G. Kapetan Erik Axel Fredrik
EGGERT . . . . . . . Ekspert za Pomorske Poslove
u Centralnoj Upravi Rada i
Socijalne Zastite.

Eksperti i pomocni delegati:
G. Axel Sigurd LITSTROM . Glavni InZenjer Biroa Uprave

Telegrafa.
G. Gunnar MacErik BOOS . Sekretar u Centralnoj Upravi
Trgovine.
G. Kapetan Jotin Nils Gunnar
ANDERBERG . . . . . Svedsko UdruZenje Brodovla-
snika.
G. Kapetan Nils Petter
LARSSON . . . . . . . Direktor Svedskog UdruZenja
Casnika Trgovacke Morna-
rice.
G. Nicklas OLSSON . . . . Direktor Svedskog UdruZenja
Mornara.

Savez Sovjetskih Socijalistickih Republika.

Delegati:
G. Jan Lvovitch ARENS . . Savetnik Poslanstva S.S.S.R. u
Parizu.
G. Kapetan Karl Pavlovitch EGGI Zapovednik Ledolomca,Lenin®,
Sovjetska Trgovacka Morna-
rica (Sovtorgilot).

Ekspert i Sekretar:
G. Petar Nikolaevitch
MATVEEFF . . . . . . GlaviInspektor Registra SSSR.

Drustvo Naroda, pozvano da posalje svoje pretstavnike kao
posmatrate na Konferenciji, imenovalo je u tu svrhu ovu dele-
gaciju:

G. Robert HAAS . . . . . Generalni sekretar Savetodavne
i Tehnicke Komisije za Sao-
bra¢aj i Tranzit.

G. JM.F. ROMEIN . . . . Sekretar Stalnog Komiteta za
Luke i Pomorsku Plovidbu.

Koje su se, prema tome, sastale u Londonu.

G. Viceadmiral Sir Herbert Richmond bio je imenovan Pret-
sednikom Konferencije, a G. Walter Carter bio je imenovan
Glavnim Sekretarom.

Za izvrSenje svoga zadatka Konferencija je odredila sledece
komisije, sa ovim pretsednicima:
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Komisija za Brodogradnju: G. Kontraadmiral Rock.
Komisija za Sprave za Spasavanje, itd.: G. Norman Hill.
Komisija za Radiotelegrafiju: G. Giess.

Komisija za Bezbednost Plovidbe: Sir Charles Hipwood.
Komisija za Uverenja: G. General-Major Marena.
Komisija za Opste Odredbe: Sir Charles Hipwood.
Komisija za Redakciju: G. Senator Rio.

U toku suslednih sastanaka odrzanih izmedu 16 aprila 1929
i 31 maja 1929, izradena je Konvencija za zastitu ljudskog Zivota
na moru i datirana 31 maja 1929.

L.

U c¢asu kada potpisuju Konvenciju za zastitu ljudskog
Zivota na moru, koja je danas zaklju¢ena, potpisani opuno-
mocenici sloZili su se u ovome Sto sledi:

Operateri za bezbednost.

Da bi obezbedili §to skoriju primenu medunarodnog spora-
zuma o obaveznoj instalaciji radiotelegrafije na svim brodovima
od 1600 bruto tona i viSe, i da bi uopste na taj nacin pojacali
bezbednost ljudskog Zivota na moru, Vlade ugovornice obave-
zuju se,da ¢e naroito nastojati da se &im bude moguce izmeni
Medunarodna Radiotelegrafska Konvencija, gde ¢e moci da se
utvrde uslovi, koje moraju da ispunjavaju u pogledu najmanje
brzine otpremanja, operateri na brodovima koji moraju biti snab-
deveni radiotelegrafskim uredajem, i to ovako:

,Besprekorno davanje i besprekorno primanje sluhom
kodeksnih skupina (meSavine slova, brojeva i znakova in-
terpunkcije) brzinom od S$esnaest (16) skupina u minuti.
Svaka kodeksna skupina mora imati pet (5) slova, a svaka
brojka ili znak interpunkcije raduna se kao dva (2) slova“.

Ako Medunarodna Radiotelegraiska konferencija ne bi mogla

" da usvoji gornji predlog, ova Konferencija je misljenja, da treba

ustanoviti jedno novo uverenje koje ¢e sadrzavati gore navedenu
profesionalnu sposobnost u sluzbi, i lica snabdevena ovim uve-
renjem biée ovlaStena da obavljaju javnu prepisku na brodskim
stanicama tre¢e kategorije, predvidenu Radiotelegraiskom kon-
vencijom u Vasingtonu.

II.

Konferencija prima k znanju sledece izjave ucinjene od nizZe
navedenih delegacija.

(A).

Opunomocenici Sjedinjenih Drzava Amerike formalno izjav-
liuju, da potpisivanje Konvencije o zastiti ljudskog Zivota
na moru pod dana$njim datumom, ne moZe biti shvaceno kao
da Vlada Sjedinjenih DrZava priznaje neku vladavinu ili usta-
novu koje su potpisane ili su pristupile ovoj Konvenciji, ako

Medunarodna Konvencija 8
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ova vladavina ili ustanova nije priznata od strane Vlade Sje-
dinjenih DrZava Amerike kao Vlada doti¢ne zemlje.

Sem toga, opunomocenici Sjedinjenih DrZava Amerike izjav-
ljuju, da cinjenica Sto Sjedinjene DrZave Amerike ucestvuju u
Medunarodnoj Konvenciji za zaStitu ljudskog Zivota na moru,
potpisanoj pod dana$njim datumom, ne povla¢i za Sjedinjene
Drzave Amerike nikakvu ugovornu obavezu prema nekoj zemlji
koju pretstavlja takva vladavina ili ustanova koju Vlada Sjedi-
njenih DrZava ne priznaje kao vladu doti¢ne zemlje, i to sve
dotle dok ta zemlja dobije Vladu koju priznaju Sjedinjene
DrZave Amerike.

(B)

Delegacija Saveza Sovjetskih Socijalistickih Republika izjav-
ljuje, da Vlada Saveza Sovjetskih Socijalistickih Republika smatra,
da za nju ne vaZi obaveza iz | dela ovog Zakljuénog Proto-
kola, poSto ona nije ugovornica Medunarodne Radiotelegrafske
Konvencije od 1937 godine, ali da ¢e posle ratifikovanja Me-
dunarodne Konvencije za zaStitu ljudskog Zivota na moru
Vlada Saveza Sovjetskih Socijalistickih Republika primeniti i dati
punu vazZnost Clanovima ove Konvencije i njenih Dodataka, kao
sastavnom delu Medunarodne Konvencije o zastiti ljudskog
Zivota na moru, onde gde se ova poziva na propise pomenute
Radiotelegraiske Konvencije.

11
Konferencija usvaja i slede¢e preporuke:

U POGLEDU BRODOGRADNIJE:

1. Stabilitet.

Potreba i prakti¢na moguénost usvajanja izvesnih pravila za
stabilitet bile su ispitane na ovoj Konferenciji, i prevladalo je
misljenje, da je za sada jedino praktiéno moguce usvojiti opSte
odredbe sadrZzane u Cl. 8, o ispitivanju stabiliteta novih put-
ni¢kih brodova. Konferencija medutim Zeli da svrati pozornost
Vlsda ugovornica na ¢injenicu, da je poZelino da svaka Upravna
Vlast prou¢i pitanje stabiliteta razli¢itih nacionalnih tipova bro-
dova i saobracaja, te da ove Vlade ugovornice medusobno
izmene obaveStenja po ovom predmetu.

2. Otvori na pregradama i oplatama.

Prigovori koji se odnose na otvore koji mogu biti nekad
prema moru otvoreni, a nalaze se na brodskim oplatama i glav-
nim popre¢nim nepromocivim pregradama, bili su uvaZeni na
Konferenciji, ali ova je misljenja, da jo$ nije vreme da se za
ove otvore prakti¢no usvoje strozi medunarodni propisi od onih
koji su uneti u Pravila. Konferencija medutim preporucuje, da
pojedine Vlade narocito nastoje na tome, da se obezbedi, da
€e u svakom pojedinom slu¢aju broj ovih otvora biti sveden na
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potrebni minimum, a narocito bo¢nih otvora na baglame ispod
linije nadvoda i vrata smeStenih na donjim delovima pregrada
u masinskom prostoru.

3. Saobracaj koji pretstavlja naroéitu opasnost.

Konferencija za zaStitu ljudskog Zivota na moru misljenja
je, da ima saobracaja, kao Sto je onaj putnicki izmedu Engleske
i susednih kontinentalnih luka, za koje su opasnosti putovanja,
usled posebnih okolnosti vremenai prevoza, izuzetne, i za koje,
obzirom na mali prevoz robe, moZe da se postigne veéi stcpen
pregradivan;a od onoga koji propisuje Konvencija. Konferenci)a,
sledstveno, preporucuje, da zainteresovane Vlade ugovornice,
za brodove koji su pod ovim okolnostima prvenstveno name-
njeni putnickom saobracaju, ispitaju usvajanje jednog veceg
stepena pregradivanja, u koliko bi to bilo opravdano i prakti¢no
izvodivo.

U POGLEDU SPRAVA ZA SPASAVANJE, IT.D.

4. Nacin prilazenja ¢éamcima za spasavanje.

Nedunarodna Konferencija za zaStitu ljudskog Zivota na
moru preporucuje, da Vlade ugovornice prouce prakticno mo-
guéi nacin, kako bi se moglo zahtevati, da ¢amci za spasavanje
na brodovima njihove pripadnosti budu snabdeveni takvim ure-
dajem, koji ¢e omogucditi prilaz u pokrenute Camce za spasa-
vanje bez uvecanja rizika koji ve¢ postoji kod spustanja na vodu.

5. Opasni teret.

Medunarodna Konferencija za zaStitu ljudskog Zivota na
moru izraZava Zelju, da budu preduzete sve moguce mere, kako
bi se doSlo do medunarodnog sporazuma o definiciji opasnog
tereta, o kome je re¢ u Cl. 24 ove Konvencije, i o utvrdivanju
jednoobraznih pravila za pakovanje i smeStanje ovoga tereta.

U POGLEDU RADIOTELEGRAFIJE.

6. Signal za uzbunu.

Medunarodna Konferencija za zastitu Iljudskog Zivota
na moru, posto je odobrila upotrebu automatskog prijemnika
za uzbunu zbog obezbedenja prijemne sluZbe, i predvidaju¢i da
¢e za kratko vreme veliki broj ovih prijemnika biti instalisan
na putnicke i teretne brodove, preporuéuje idué¢oj medunarodnoj
radiotelegrafskoj konferenciji, da propiSe da ,znak za uzbunu
mora po pravilu i¢i ispred znaka za opasnost*.

7. Vest o ciklonima.

Medunarodna Konferencija za zaStitu ljudskog Zivota na
moru, smatraju¢i da je vaZnije predusresti brodolom nego li

8*
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prite¢i u pomo¢ posto se je brodolom zbio, i smatrajuéi da
u izvesnim slu¢ajevima automatski prijemnik za uzbunu moZe
biti korisno upotrebljen u ovu svrhu, preporucuje istodobno,
da iduéa madunarodna radiotelegrafska konferencija ovlasti Vlade,
da dozvole da obalne stanice koje se nalaze pod njihovom juri-
sdikacijom, daju prvenstvo signalom za uzbunu emisijama koje
su namenjene svima o hitnim vestima za ciklone.

8. Duzina talasa.

Medunarodna Konferencija o zastiti ljudskog Zivota na
moru obraca pozornost zainteresovanim Vladama na to, da bi
trebalo paziti, da znakovi za opasnost davani na duZini talasa
tipa A, mogu biti primani na dosta Sirokoj frekvenciji.

Konferenciji je stalo da privu¢e paznju sv'h Vlada na od-
redbe Cl. 5 § 11, Pravilnika dodatog VaSingtonskoj Me-
dunarodnoj Radiotelegraiskoj Konvenciji od 1927 godine. Ra-
diotelegrafske transmisije talasa za nevolju na bliskim frekven-
cijama zapretile bi fukcionisanje automatskih prijemnika za uz-
bunu sluZeéi se signalom za uzbunu odredenim u Cl. 19 §21
(e) gore pomenutog Pravilnika.

Konferencija dakle Zeli, da u interesu bezbednosti ljudskih
ivota na moru, podvuce znacaj koji leZi u tome, da se izbegne
davanje radiotelefonskih emisija u blizini talasa za nevolju, sem
u hitnim slu¢ajevima.

U POGLEDU BEZBEDNOSTI PLOVIDBE.

9. Pomoé plovidbi od radioelektriciteta.

Medunarodna Konferencija za zastitu ljudskog Zivota na
moru misljenja je, da bi Vlade ugovornice trebale osnovati i
podrzavati jednu posebnu organizaciju za pomaganije plovidbe
pomocu radioelektriciteta, i da bi morale preduzeti sve potrebne
mere, da se obezbedi efikasnost i dobro funkcionisanje ove orga-
nizacije.

10. Radioelektriéni i podmorski sinhronizovani znakovi.

Medunarodna Konferencija za zaStitu ljudskog Zivota na
moru naklonjena je tome da se sve viSe uvode aparati za odre-
divanje udaljenosti, koji mogu da odasilju radioelektri¢ne i pod-
morske sinhronizovane znakove do te mere, koliko je potrebno
moreplovcima da odrede svoje udaljenosii i svoj poloZaj.

11. Dubinomeri pomodéu zvuka.

Medunarodna Konferencija za zaStitu ljudskog Zivota na moru
preporucuje, da Vlade ugovornice treba da potstaknu razvijanje
i upotrebu dubinomera pomocu zvuka.

=,

-
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12. Znakovi stanica za spasavanje.

Medunarodna Konferencija za za$titu ljudskog Zivota na
moru misljenja je, da bi znakoviizmedu stanica za spasavanje i
brodova u nevolji, i obrnuto, izmedu brodova u nevolji i sta-
nica za spasavanje, trebali biti internacionalizovani.

13. Svetla na obali.

Medunarodna Konferencija za zaStitu ljudskog Zivota na
moru smatra, da interesovane Upravne vlasti trebaju, u koliko je
moguce, da preduzmu mere, kako bi se propisalo, gde ¢e biti
smestena i koliku ¢e jatinu imati svetla koja se nalaze na obali
u blizini ulaska u luke, i to tako da bude obezbedeno, da ova
svetla ne¢e mocé¢i da budu pogre$no zamenjena luckim svetlima
koja sluZe plovidbi, ili da nec¢e nimalo smetati vidljivosti.

14. Pravilnik o sudarima. — Vazduhoplovi.

Prema Medunarodnom Pravilniku o sudarima, vazduhoplovi
na moru potpadaju pod pojam ,parobroda“. U tom smislu, oni
moraju da nose svetla, da daju zvu¢ne znakove i manevriSu
kako prema morskim brodovima tako i prema drugim vazdu-
hoplovimaj ali, u izvesnim slu¢ajevima, njima nije to mogucno da
izvr$e zbog nemanija sredstava. S druge strane, ovi vazduhoplovi
mogu i moraju da preduzimaju izvesne mere za koje su i od-
govorni, da bi izbegli sudare sa brodovima i drugim vazdu-
hoplovima na moru. Potrebno je stoga, da budu utvrdena niji-
hova prava i njihove obaveze kada su na moru.

Da bi se do3lo do jednog medunarodnog sporazuma Koji
bi odgovarao onim odredbama Medunarodnog Pravilnika o su-
darima koje se odnose kako na morske brodove tako i na va-
zduhoplove na otvorenome moru i u dodirnim vodama gde
mogu doéi morski brodovi, Konferencija preporucuje u interesu
bezbednosti na moru, da ovo pitanje bude prouceno od nad-
leznih vlasti zainteresovanih zemalja i da ove vlasti izmene
svoje poglede i nastoje ostvariti jedan medunarodni sporazum.
Konferencija moli Vladu Ujedinjene Kraljevine Velike Britanije i
Severne Irske, da preduzme sve mere oko ostvarenja ovoga cilja.

U POGLEDU UVERENJA.

15. Prihvadanje propisa Konvencije.

Priznavajuéi vaZnost primene utvrdenih propisa ove Kon-
vencije u $to skorijem roku, preporucuje se, da Vlade ugovor-
nice preduzmu sve korisne mere, da bi obezbedile, u meduna-
rodnom saobraéaju, odredivanje brodova koji su se saobrazili
utvrdenim propisima Konvencije odmah posle njenog potpisi-
vanja.
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U potvrdu ¢ega, potpisani su stavili svoje potpise ispod ovoga
Protokola.

Utinjeno u Londonu, trideset i prvoga maja, hiljadu devet
sto dvadeset i devete, u ovome primerku, koji ¢e biti sacuvan
u Arhivi Vlade Ujedinjene Kraljevine Velike Britanije i Severne
Irske, a ova Ce dostaviti njegove overene prepise svima Vladama
potpisnicama.

STHAMER.
GUSTAV KOENIGS.
ARTHUR WERNER.
WALTER LAAS.
OTTO RIESS.
HERMANN GIESS.
HUGO DOMINIK.

HENRY JAMES FEAKES.
THOMAS FREE.

A. pE GERLACHE pE GOMERY.
G. De WINNE.

A. JOHNSTON.
LUCIEN PACAUD.

EMIL KROGH.
V. LORCK.
P. VILLADSEN.

JAVIER De SALAS.

JOHN WHELAN DULANTY.
E. C. FOSTER.

WALLACE H. WHITE.
ARTHUR J. TYRER.
CHARLES M. BARNES.
GEO. H. ROCK.
CLARENCE S. KEMPFF.
DICKERSON N. HOOVER.
W. D. TERRELL.

JOHN G. TAWRESEY.
HERBERT B. WALKER.
CHARLES A. McALLISTER.
EDWARD L. COCHRANE.
J. C. NIEDERMAIR.

JOHN F. MACMILLAN.
DAVID ARNOTT.
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N. B. NELSON.
E. M. WEBSTER.
E. B. CALVERT.
VINTON CHAPIN.

GUSTAF WREDE.
V. BERGMAN.
KARL KURTEN.

RIO.

A. HAARBLEICHER.
JEAN MARIE.

F. THOUROUDE.

H. BRILLIE.
FRICKER.

J. PINCZON.

R. ROSSIGNEUX.
CH. DILLY.

H. W. RICHMOND.
WESTCOTT ABELL.
A, L. AYRE,

F. W. BATE.

G. H. BOYD.
WILLIAM C. CURRIE.
A. J. DANIEL.
NORMAN HILL.

C. HIPWOOD.

A. MORRELL.
WALTER CARTER.
W. G. FERGUSSON.
W. GRAHAM.

A. E. LEE,

W. E. STIMPSON.
F. J. WALLER.

W. J. WILTON.

G. L. CORBETT.
E. V. WHISH.

MANSUKHLAL ATMARAM MASTER.

GIULIO INGIANNL
ALBERTO ALESSIO.

DELFINO ROGERI DI VILLANOVA.

TORQUATO C. GIANNINI
FRANCESCO MARENA.
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ERNESTO FERRETTL

G. GNEME.

LUIGI BIANCHERI

M. COSULICH.
SALVATORE GIACCHETTI
FEDERICO FALCOLINI.

YUKIO YAMAMOTO.
SHICHIHEI OTA.
ITARO ISHIL

SONOJI TSUCHIYA.
KAZUMA MINATO.
S. IKUSHIMA.

K. SENO.
SHIMADZU.

N. MASUKATA.

T. SAITO.

Y. SAITO.

MOTOKI MATSUMURA.
C. ANAZAWA.

B. VOGT.

L. T. HANSEN.
ARTH H. MATHIESEN.
E. WETTERGREEN.

C. FOCK.
C. H. pe GOEIJE.
A. vaN DRIEL.

J. A. BLAND- v.-D. BERG.
PHS. vaN OMMEREN.

H. G. J. UILKENS.

H. BOSCH van DRAKESTEIN.

ERIK PALMSTIERNA.
NILS GUSTAF NILSSON.
A. SIGURD LITSTROM.
M. MACERIK BOOS.
NICKLAS OLSSON.

J. ARENS.
K. EGGI.
P. MATVEEFF.
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